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JF C'esten 1954 3 Uboldo que Giovanni el Antonia Radrizzani, aldés de leurs fils Giancailo el Flavio, ouwrent lew alelies

}

de tournage pour des ravaux de sous-lraflance. Tres vile, ils se spéciafisent dans la production de roues el dessieu
Dans les années 70, l'entreprise arfisanale prend une dimension industrizlle et modifie sa raison sociale gul devient ADR
Spa Les trente années qui suivent sont caractérisées par l'expansion sur les marchés internationaux avec acquisition
et la création de nouveaux établissements au niveau mondizl. ADR Group est désormais organisé sur la base de douze
établissemants situés en Ralie, en France, en Angleterre en Pologne, en Ching, au Brésil, au Canada, en Espagne, an Aus-
tralie of en Inde, qui occupent giobalement une superficie couverte da 200 D00 m&res carrés ot emploient environ 1500
personnes en vendant leurs propres productions 3 50 nations 3 travers e monde, avec un faux de croissance consolidé
de 10 pour cent annuel en maoyenne

In 1954 Giovanni and Antonia Radrizzani starfed fhe jobbing workshop in Ubeldo. They wize supported by their sons,
iancarlo and Flavio, and they soon specialised in the produciion of wheels and axdes

During the 70s the artisan cormpany became an indusirial activity and modified the company title o ADR Spa. The following
thirty years were characierized by 5 growth on the international market with the acguisition and creaticn of new premises
in locations around the world. Comprehensively, the cument ADR Group s based in twelve faciifies located in itélia, France
Enoland, Poland, China, Brazil, Canada, South Africa, Australia and India. Which tooether occupy a coverad suface area of
200,000 square metars and employ approximately 1500 pecple. Who sell the group's products In all over the world with a
consolidated average growth rate of 10 percent annually.

i
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1954 eraffnen Giovanni und Amtonia Radrizzani eine Dreherei mit Arbeiten im Aufirag Dritter in Uboldo, unterstutzt von
ifren Sohnen Giancarlo ung Flavio. In nur kurzer Zeit spezialisieran sie sich aul die Herstellung von Rademn und Achsen
Im den 70-er Jahren wird aus dem Handwerksbetrieh ein industnebetrieb und Shdert seine Geselischarisfonm In die Ak-
tiengesellschaft ADR Spa. In den nachfoloenden 30 Jahren expandieri die Firma in den intemationalen Markden, kauft
oder grundet neue Misderiassungen auf der ganzen Weit Heute hat dis ADR Gruppe zwdif Fabriken in [Ralien, Franireich,
Enoland, Polen, China, Brasilien, Kanada, Spanien, Ausiralien und Indien. Alle Niederiassungen zusammean bedeckan ene
Fiache von 200 000 m2 mit 1500 Arbeltspldtzen Die Produkte sind auf der ganzen Welt verkauft, mit 2iner gefestigien
Wachstumsrate von durchschnittiich 10% pro- Jahr,
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AR : L3 socidéiemers & 13 181e du groups S& frouve 38U sifge historioue
o'Ubalda, =n Halie
COLAERT ESSIEUN : Entrée danz le Groupe 2n 1990, |5 sociétd siude
gans le Nend de |8 France est reconnue comme un lesder indiscutstle
=ur lemarche frangais:
ADR UK - Tyramat @ La Sociétéanglaise. situde dans le centrede i
Grande-Bretegne naft en 1ant que revendsur des produits COLAFHT ES
SIEUX 2t des compasanmts associ2s sur le marche anglo-savon
ADR GEPLASMETAL : ADR Geplasmeisl, qui est sur le marché de
pulis plus d= 50 anz, & récemment £1€ schetée par |e groups ADR. Ls
cornaissance du marche [bergue =t les installstions modemies de pro-
guction du groups permettent doffrir une large gemme de produit pour
|25 remiormugs agricotes 2t industrisies:
ADR POLSHA : Situde dansle Sud de ta Pologne es3 née en 1996 par
['zcquisition d'une branche dentreprize d'une importans sooigts d'Sa
polonaize aul febriquai des remargues.
ADR Omegs ODrives : Jeuns societe dynamigus fondées sur |s connsis-
zanrs 2t lexpérience. Elle &5t installée su ceme du Caneda ol ele
DOCEDE UNE poSition siratégigue pour s distribution de movewuy, de fir
sees, dessieuy, de sispensions e de pigces d= rechange dans 1wt le
nord de lAmSrigue )

V-

ALK The parent company is located inthe hiztoric headguartess in
Libolde:

COLAERT ESSELN. & member of the Group since 1990, The company
Iz located in the niorth of France and is well kriown a5 a leader in the
French market

ADR U¥ - Tyresmart This English company 1§ situated in the cenier of
Gr=ar Britain, dnd was bom &5 & resetler of COLAERT ESSIELNY products
and comelsted companents on the Angle-Saxan market

ADR GEPLASMETAL: ADR Gepiasm=tsl have been on the markest for
miare than 54 years and wes recemly purchased by the ADR Group. The
kmowledge of the |berian markst and medem production facilities of
the group, enables the comipany 1o offer & wide range of producis for
agriculturs! and industrial trailers.

ADR POLSMA: This company was founded in 1996 after the acquisition
of 4 branch of an importam Polizh public company that manufacture
trailers located inthe south of Poland.

ADR Cmega Deives: & young and dynamic company based on knowt
adge gnd experience. Located m middle of Caneds in 8 strategic po
sition 1o distrinute hubs, spindles, ades, suspensions and spares all
thirough north Americe.

F

ADR: Die Muttergesetischaft befindet sich im-Stammsitz-in Uboldo.
COLABRT ESSIENG Seit 1990 Tell des Konzems Im Morden Frank:
rsichs engesiedelt und unbesirittensr Fuheer auf demn frenzésischen
Markt

ADR UK - Tyremmart Das enolizche Untamehmen legr miten in Grolk-
britannien und istals Wiederverkaufer der Produbte COLAERT ESSIELX
shwie zugehoriger Bautelie suf dem angeisschsischen Markt entsiar-
dan.

ADR GEPLASMETAL: Die Firma ADR Geplasmetal ist =it Gber 30 Jah-
rem auf dem hMarkt und wurde kirglich von der ADR Group 2rworben,
Dien ihenachen Markt zu kenpen und modemate Produktionssniagen
der Gruppe enmoglichen es; ein brefies Produldionssortiment an fand-
winschaftlichen und industriel|len AnhSngem anzubisten:

ADR POLEKA Die Firmma ist 1996 aus der Angliederung des Betrieh-
sTwsigs sines hedetenden, Im Siden Polens gelegenen Stestsuntar
nehmens entsizndzn, des Anhanger hersielfte

ADR Omega Drives: Eine junge und dynamizche Gesellzchafl die aul
jhr Wiz=sen ond ihre Erfahrung Beut im Herzen Kangedas gelegen nuiz
sie ihre stretegische Lags fur die Vertellung wan Maben, Achzschenkeln,
Achzsn, Fedenmgen tnd Erzatrtsilen inganz Mordamerika

ADR BRASI - Joint-Venture, das von ADR im Leufe des Jahres 2002 mit

LE GROUPE

THE GROUP
DIE FIRMENGRUPPE

ADR BRASIL = Joim-Verturs rSafisée au Brésil sux environs de San
Paolo, par ADR au cowrs de {ennes 2002 avec des parenaires locau,
fa socigté et oriemtde vers e développemem ot fa vente des produits
ADR.

ADR CHINA : Fopdés en 2008, comme un Investissement sur fe marche
chinois svac fobjectf dexportar pour vendre & des filisles et de ddve-
lopper sur |2 merche intérieur chingls des sssieuy industrels.

ADR MDA @ ADR Axdes Indis e51 fa socidi I3 plus récent= du groups
ADR et une imporiante filiale implantée & Pune (Inde). La sociéte met
Paccent sur | vente et |z distribution d'essisux, de suspensions, de
roues pour les'machines = I'énuipemem agricoles partout 2n Inde.
ADR AUSTRALLA  ADR Australia est une filiale régente du groupe ADR.
Sa s¥aténic s apmas sur la fabrication 2t ls distribution d'z=ssieuy fives,
dessiedn suliveurs &t directionnsls, de suspensions, de roues & oe
pices de rechangs partout 2n Australie & en Dodanis.

SAE SMB INDUSTRIES - Il ='agit de la plus recente Scquisition par le
gmoupe ADR. Le sociesé est spécialisée dens' | production dessieox
pour wehicuies indiistrials =2 routiers. Brésemt 3 la fois le marché fran-
gais et mondial

LM = Spin-off AADR, efle prodult et commercialise des famies, les pre-
mhiers prodisits dévetoppés par le Groupe. )

ADR BRASIL A Jomt Venture created in Brazil [n the San Paoloarea by
ADR oier the colrse of 2002 with lacal parners; now 100% cwned by
ADR, this company focusss on developing and e=fling ADR products
ADR CHINA: Borm in 2006 83 'an investment on the Chingse market with
two targer expor for group associates and development of the intema!
Chinese markst

ADR INDI& ADR Axtes India i3 the last bomn of ADR Group aRd |t is:

&nimporant breEnch companies, located in Pune (Indis), The company
focuees'on selling & distribute: &vles, suspensions, wheels for agrioul-
wral machines and equipment 1z &ll through India Marker.

ADR AUSTRALLA: ADR Australla is a voung branch company of ADR
oroup. i strategic to distribune ailes, snib axles, steerng axles, suspen-
sions, whesela and spares sl through of Australia merket and Ooeania.
SAE SME INDUSTRIES: This i the most receimt acquisition by the ADR
Group. The company speciglizes in the produstion of swes far come
meercial vehicles. irserves both the French and the worldwids marker
CLM: &n ADR spinoff this company manufactures and markets tvre
rimz. the very first products developed by the Group.

Partmern ver Ot in g2y NEhe von Sao Paoto in Brasilien geschlossen
wirde: Jetzt zu 700% im Besitz von ADR, das Untemnehmen dignt der
Weiterentwickdung und dem Varksuf von ABR-Produkren

ADR CHINA, Gegrundet in 2006 als eine Investition in den chinesischen
Markt mit 2 Fiele: um an der Tochterumsmahmsan 70 exportisnen und zu
werkaufen und entwickeln in dey chinesischen MarkL

ADR DIA ADR Axies Indiz wurde zulstzt sis Tochteremtemehmen
der ADR Gruppe gegrindet und ist gine wichtige Zweigniederassung
mit Sitz in Pune (indien). Des Untemehmen konzemriert sich auf den
Vertrigh von Achsen, Federsystemen, RSdem fur landwirtschaftliche
Maschinen und Zubehar for den gesarmien indischen Markt,

ADR ARSTHALLA ADR Asstaliaist ene junge Zweigniederiazsung der
ADR Grupp= Dis Strategie ist der Vertrieh von Achsen, Achsstummsln,
Lenkachsen, Federsystemen, Rader und Ersatzisilen fur den gesamien
australischen Marks und Ozsanien.

BAF SMB INDUSTRIES: Dies st die [Ungsie Akouisition der ADR Grup-
pe Daz Untemehmrien gt spezializiert auf dle Produlkdion von Achsen
fiir Nutzfafrzsuge. Er dient sowohl dem franziésischen ais auch dem
wieltweiten tarkt

CLM Spin-off Umtemahimien von ADR, prodizien und verkauft Radschal-
ben, die ersten Produlte, die von der Femengruppes entwickelt wurden

wm
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ENVIRONNEMENT

ENVIRONMENT
UMWELT

¥ Lesproduits Colaert Essieux sont peints avec des produits 3 base d'eau. Ce processus Eco-durable protdge & la fois la
sants des fravailieurs et l'envirgnnement car il mimpligue pas d'emissions nocives.
De nombreases options sont disponibles pour répondre aux principaux besoins des constructeurs. La painture paut
inclure uniguement |2 couche d'appret ou la peinture de finition selon les spécifications du client. Un dégraissage et un
lzvags minutieuy des pigces 3 peindre assurercnt une parfaite adhérence de la peinfure
La résistance de la peinture de finiticn essociée & un emballage de protection adapié pour le transport, permet au
constructeur de monter e produt Colaert Essielx sUr son véhicule sans aucune refouche de peinture supplémentairs,
réduisant ainst le temps de montage &t les coiits de fabrication.

H Colaert ESsieux products are painted with waler-based progucts, This eco-susfainable process protects both worker
health and the envirenment as it does nat invoive hammful emissions.
Many opfions are available to mest the migin neéeds of manufacturers. The paint can include only the primer coat or
the finish paint saecording to customer specifications. Thorough degreasing and'washing of the parts to be painted will
ensure perfect adhesion of the paint.
The resistance of the paint Tinish combined with protective patkaging suitable Tor transport, allews the manufaciuer {o
mount the Colaert Essieux product an his yehicie without any additional paint touch-up. thus reducing assembly time and
manufacturing costs

A Die Produkte von Cotaert Essisiny werden miit Farben auf Wasserbasis (ackiert. Dieser umwelifreundliche Frozess schitt
sowoh| die Gesundheit der Arbeiter als auch dis Umwell, ds er kelne schidlichen Emissionen beinhalist
Viele Optionen sind verfigbar, um die Hauptanforderungen der Herstefler zu erfiiilen. Die Lackigrung kann nach Kunden-
vorgabe nurdie Grundierung oder die Deckiackierung beinhaften. Grindiiches Entfetten und Waschen der zU |ackierenden
Tejle gewahrieistel eing einwandfrele Haflung des Lacks.
Die WiderstandsTanigkeit der Lackierung in Kombinaiion mit einer fiir gen Transport gesigneten Schutzverpackung
‘ermaalichi es dem Hersteller, das Produlet von Colasrt Essieux ohne zussizliche Lackausbesserung an ssinem Fahrzeug
anzubringen, wodlrch die Montagezeit und die Hmsteﬂun_gs’kﬁﬁten reduziert wergen
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QUALITE

QUALITY
QUALITAT

Gualité pour Colaert Essieis ne signifie pas uniguement conceveir et fTabnguer de maniére avisés et “saine”. Cela signifie
egalement coopérar aves | client pour faciiiter ses cheh technigues en pensant dans le méme temps 3 'utilisateur final

Lez cilents frouvent en Colaert Essieux leur meilleur canseiller pour obtenir fes zolutions technigues pour e choly des es-
sleux fes plus adaptés, un support qui leur permet au final de concentrer leur attention uniguerment et exclusivernent sur les
caracteristigues technigues =t fonctionnefies de fa remorgue. Colaert Essleuy s'adresse par ailieurs & 'uiilisateur final avec
des solations visant & minimiser 21 & faciiiter les imterventions d'entretien afin de réduire au minimum les immaobiiisations
de Iz machine. Les programmes d'assistance etudiés par Colaert Essieux =t la mise au point de kil de pleces de rechangs
spacifiques sont également orientés dans ce sans

For Colaert Essieux, quality does not just mean careful, "healthy” designing and manufacturing. it means cooperafing with
customers to neip them make their technical choices while not forgetting the end user. Customers have the best consuit
ant in Colasrt Essieux Tor corect design [ayouts on undercarriage groups and support that means they can concentrate
exclusively on fhe trallers functions and technical characteristics. Colaert Essieux aizo targets its end user with solufions
to minimise and facifitate maintenance, keeping machine stops to 3 minimum. The Colasrt Essieuy assistance programs,
studied and implemenied through their specific spare parts kit, have the same goat

Qualital bestanht fir Colgert Essieur nicht nur aus einar sorgfattigen und  seridsen” Planung und Produkiion. Quaitai be-
deutet auch Zusammenarbait-mil dem Kunden, um digsem bel der Entscheiduna fir technische Lisungen im Hinblick auf
den Endverbraucher behiffiich zu sein. Cofgert Essieux 1st gin aptimaler Berater seiner Kunden in Bezuo suf die korrekte
Entwurfsplanung von Untergestellen, eine Unterstitzung, dank der diese sich ausschlieflich auf die technischen und funk-
fionalen Eigenschafien des Anhangers konzentrieren kinnen, Golaert Essieux wendet sich an den Endkunden auferdem
mit Lisungen zur Reduzierang und Yerginfachung von Warungssingriffen, um Maschinenstellstande weitesigehend zu
vermeiden. in dig gleiche Righitung oshen die von Coiaert Essieux ausgearbeiteten Kundendignstprogramme und die Ent-
wickiung spezifischer Ersatztelle-Kits.
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TECHNOLOGIE

TECHNOLOGY
TECHNOLOGIE

RECHERCHE, EXPERIMENTATION

Le cozur de nnovation technologigue est Ia recherche. La collzboraticn du centre d'@iudes du groupe ADR avec g5 ins-
tituts universitaires de renommee internationale, avec les constructeurs de véhicules |es plus guafifiés, et avec les princk
palx organismes normatifs mondiauxy, permet de définir les caractéristigues 2t |3 fonctionnafité du produit. Uexparimen-
tation continue des nouvetias solutions techniquas et la simulation des conditions de service les plus critigues aident au
developpement des nouveaux prodults at 8 'amélioration de ta production. Le centre d'essals ADR, intégralement rénove
et qul fait partie intégrante de V'8tablissement dUboido, permet de réaliser |e test complet des essieux. fant au niveau
structurel gu'au niveau des prestations de freinage. Mais le verdict final reste celul obtenu sur e terrain, avec les vehicules
Iaboratoires concls au sein dADR et de Colasrt Essizur ef réalisss en collaboration avec les principauy constructeurs de
remoIgues.

HOMOLOGATION

Les essieux freinés Colasrt Essieux soml homologues conformement aux directives de |a Communauté Européenne. Les
caracigrstigues techniques des produits Colaert Essieux somt ainst reconnues dans tous les pays de lz Zone commu-
nautaire-et dans les pays qui v sont rattachés. En plus de |3 confarmité par rapport aux directives communautaires, les
produits Coigert Essiewn sont €galement approuves conformeément sux régiementations locales.

RESEARCH, EXPERIMENTATION
The heart of technological innovation 15 research. The collzboration of ADR group company study centres with famed
international university institutes and with the most guaied vehicle manufacturers, maans beng able to define product

‘charactenistics and functions based on customer expectations and growing toasther. The ongoing expenmentation with

new technical salutions and simulating the most critical service conditions help to develop new products and to improve
production. The ABR test cantre, an integral pan of the Ubcldo piant, submits axles to a full test. Both from the struciural
side and from the braking capacity. But the final verdict is in the fisld with [3b vehicies designed in ADR and Colasrt Essieux
combined with the coliaboration of main manufacturers.

APPFROVAL

Colaert Essieux braked axies are approved in accordance with European Community directives. The technical character-
iatics of Colaert Essleux products are recognisad in all Community area Countries and inthose connected to them. Along
with conformity to Community directives, Colaert Essieux producis are also approved by locsl standards.

FORSCHUNG, VERSUCHE

Die Basiz technoiogischer Innovation st die Forschung. Die Zusammenarbent des ADR-Forschungszentrums mit Uiniver-
sitats - nstituten von internationalem Hang, sinigen der besten Fahrzeughersteltern und weitweiten Normungsorganisa-
fionen ermaaiicht die Festleoung der Eigenschafien und der Funktionswelse des Produktes. Die Entwicklung newsr Pro-
dukte und die Verbesserung der Produktion sind nur durch die kontinuieriiche Erprobung neuer technischer Losungsn und
der Simuiation schwierigster Elnsatzbedingunagen maaiich. im komplett erneuerten und in das Werk in Uboido integrigrte
ADR-Erprobungszentrum sind umfassende Achsentests miglich, die sowohl die Struktur ais auch das Bremsverhalten
uniersuchen. Aber dieendglitige Beurtellung kommit in der Praxis, auf den von ADR mit Colzert Essieux entwickeiten Pro-
Defahrzeugen, sowie in Zusammenarkeit mit den wichiiosten Fahrzeughersteliam

FULASSUNG

[He Colasrt Essieux Bremsachsen sind pemal den Richtiinien der Europdischien Gemeinschaft zuaeiassen. Damit sind dig
technischen Elgenschafien der Cofsert Essieux-Produkde in allen Landem des Gemeinschaitsgebistes sowie angebunde-
nen Landern anerkannt Neben der Kenformitat in Bezug auf die gemeinschaftiichen Richtiinien sind gie Erzeugnisse von
Colsert Essieux auch nach einigen drifichen Regelungen geprifi
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SERVICE APRES-VENTE &
SERVICE PIECES DETACHEES

POST SALES & SPARE PART DEPARTMENT
KUNDENDIENST UND ERSATZTEILE

Lidentification sur nos essieux des pldces de rechanoe est trés simple. Les essieux Colaert Essieux sont dotés dune
étiquette sionaldétique gui, avec les catalogues Colaert Essleuy; permet derermonter facilement viers les codes des piéces
nécessaires. Avec la gamme Teknoax, qui inciut une puce RFID; 1l est possible didentifier trés rapidemant les pidéces de
rechange avec votre smartphone. En cas d'urgencs, levaste réseay dedistribution des piéces de rechange Colaert Essieus
present dans tous les payseuropsens garantit une livraison trés rapide des composants nécessaires dans des délais frés
semes. Des informations plus détalliées sont disponibles dans e catalogue des pigces de rechange Colaert Essieux

The identification of spare paris on our axdles is very simple Cofaert Essigux axies are equipped with 3 descriptive label
which, with the Colaert Essieux catalogues, makes it easy to trace the codes of the necessary parts. With the Telnoax
range, which includes an RFID <hip, it is possible to identify spare paris very quickly with your smartphone, Inthe event of
an emergency, the extensive Colaert Essieux spare parts distribution netwaork present in all European countries guarantees
very rapid delivery of the necessary components within very tight deadiines. Mare detailed information is avaiiable inthe
Colaert Essielx spare parts catalogue

Die ldentifizierung von Ersatzieflen an Unseren Achsen ist seqr einfach. Die Achsen von Colaert Essieux sind mit einem
beschreibenden Elfett ausgestatiet, welches 25 mit den Katalogen von Colzert Essieux ereichtert, die Codes der erfor-
derlichen Teite:zu findan. Mit dem Teknoax-5orfiment, das ginen REID-Chnip enthait, ist es moglich, Ersatzieiie sehr schnel|
mit Ihrem Smartphone zu identifiziersn. Im Motfall garantiert das umfangreiche Vertriebsneiz fir Ersatzieiie van Colzert
Essieux, welches in allen etropaischen Landern prasent ist, eine sehr schnelie Lieferung der erforderlichen Komponenten
innernaih sehr kurzar Fristen. Austinrichere Informaticnen finden-Sie im Ersatztellkaialog van Coiaert Essieux.

5
z
3
i




rid

(oLarmy
PANIPUX

-

PRESENTATION
FOREWORD™
VORWORT

CONTENLS

Le présent catalogue contient une description des prnci-
pales caracteristigues de la gamme standard de produds
pour Fufilisation sur des machines agricoles et remofgues
industrielles, commercialisés sous |a marque Colzert Es-
sleux

* Exsisng avec frein et sans frein

« Diemi-es5iauy avec frein €1 sans frein

= Essiel sUiveurs

« SUspensions avet ressoris multi-ames au paraboligues
« Suspensions nvdrauligues et pneumatiqus

» Ressoris de flgche

BONNE UTILISATION DU CATALOGUE

Le choix de l'essieu

Les chargements indigués dans les tableaws sont les char-
gements maximum admis pour les vitesses indiguges st
pour fapplication représentée (rEmorque mono essisy, plu-
ri-essiauy, 3 essieux rapprochés) et font foulours référence
3 des rouss simples avec flasque centrsl. Pour l'utifisation
de roues & fiasqgue décalé ou montage jumeld constilter e
service technigue COLAERT ESSIEUX qu| pourra égatement
vous conselller en cas d'utifisation dans des zones géogia-
phigues particuliéres ef dans des conditians environnemean-
tales critigues. Lutiiisateur, aprés avoir identifié e prodult
correspondant 2 sa propre application et |3 vitesse maxi-
mum de fonctionnement, doft varifier gue k& corps de l'es-
sieu chois| (camé, rond, tubulaire) est adapié & |a distance
entre |'écarternant des roues el les points d'ancrage de
Fessiey au chissis du vénizule, en ofiiisant les oraphiguss
prévus 3 cot affet (nous vous rappelons gue I'écart doit tou-
jours &tre calcule en considérant [‘Bcartement effechif de
I'essieu avec les roues montées).

Les dimansions 2t les caractéristigues des pneumatigues
sont un élément important dans |3 détermination das pres-
tations d'un essiel Le rayon statique du pnedmatiqus est
un indicateur significatif ; jes tableaw et les graphigues du
présent catalegue sont valahles pour un rayon de pneumsa-
figue de 800 mm maximum, pour des valeurs supérieuras,

‘consulter notre Sgrvice technigue En ¢as d'ofilisation de

preumnatigues 3 basse pression qui, de par leurs carscté-
ristiques de fabrication, entrainent des sollicikations impor-
tarifes sur foutes les parties de 'essieu, consujtez dans tous
les cas nofre servics technique. Les rayons de la roue Indi-
qués comme référence dans les tebleaux des prestafions
des freins n'ont sucun fien avet ce quiest indigle précé-
demment et ne doivent pas 8ire pris n considérafion dans

‘cette phase du choix de 'essicu. Pour les spplications avec

des essieux rapproches (tandemn, tidem, etc ), afin de fimi-
ter les sollicitations dues 3 la résistance dens les courbes;
nious preconisons [utillsation d'au mons un essiey suiveur
Lutillsation sur des véhicules pour le transport de liguides
entraing des sellicitations dynamigues supplémentaires,
dans ce cas, il convient’ de choisic dans les tableaux, Fes-
siey de charges immediaterment superiedr 8 celul gul aurait
&té cholsi sur Iz base du chargement portant effectivement
sur cetessiew St l'utfiisation de plus en plus diffuse de sis-
pensions pnelmatiguss absorbe, dun cité, efficacement
les chocs, alle introduit en revanche, de Fautre coté, de nog-
velies soliicitations dans les &léments structurs|s, par effet
des fortes excursions des ressorts 3 air - dans o2 ©as, neUs
yous suggérons de développer vos projets en collaboration
avec natre service technigue

Capacité de freinage

Les essieux frejnés fabriqués par Colsert Essieux sont
conformeas auy conditions reguises établies par les régle-
mentations communautaires européennes en viguaur st
par les reglements nationaux des principauwx pays indus-
trialisas. Les prestations =t les détails d'homologation des
freins sont Indioués dans les fableaux au début du cals-
logue Sont notamiment Indiquées les données relatives 3
» Uhomologation conformément 3 I3 dirsctive communat-
taire suropéenne en vigueur.

» homologation TUV conformément su Code de I3 route
allemand.

« lhomologatian UTAC (CEMAGREF), conformément au ré&-
giement francais,

Sont indigués dans: les tableaus oités. 4 [a-fois I3 capacita
de frefnage &t ies rayons statiques minimam &t maximum
des roues utilisables, La capacité maximun ihdigués dans
le fableau est relative au ravan minimum de |3 rode © polr
lz rayon maximum, |a capacite de Treinags est réduite pro-
portionnedlement. S0 vous: dever polr des applications
speciakes, uliliser |es freins avec un rayon de (g rous naon
compris dans le champ indigué dans le tableau, nous vous
Invitons & contacter notre service fechnigue. Le rayon de
roue maximum de 60¢ mm cité dans le paragraphe relatif
i ta determination de la charge des essiei ne constiue
pas une fimitation dans te choix du bon systéme freinant
Les nouvelles directives de la communaté eurapéenne en
matigre de sécurnité de la circulation imposeont progressk-
vement 2 toutes les catégories de véhicules I'uiilisation des
systémes AES st deleviers 3 ratfrapage auiomatigua (AGS)
- les freins ADR [ Colasrt Essisux sont déjd narmonis&s par
rapport & ces dispositions
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All stendard Colaeri Essielx products are printed in this cat-
alogue with thelr main characteristics:

« fixlas with and withouwt brake

» Stub-axles with and without brake

« Sieering axies

« Suspensions with mutti-leaf or parabolic springs

« Hydraulic and preumatic suspensions

« Drawbar springs

USER'S GUIDE

How fo choose the right axle.

Thecarrving capacity youU'll find in the following sheats are
the maximum allowed for the corresponding spead and ac-
cording to the vehicle shown on top of the columns (sin-
ole axle, many axles, tandem) fitled with single wheeis, no
offsel For twin wheels or offset discs please apply foour
Technical Department |1t can aiso help you if the prodiocts
have to be used in particular environmenial conditions.
The user, gfter having chosen the product and the spesd
fit-Tor its purpose, ' must check T the axle beam (sguare,
round of holfow section) s stitable to the distance bebweean
the track and the fixing points to the frame of the vehicle.
Piease refer to the diagrams vou’ll find at the beginning of
this catalogue (please emember that the track is always
referred to the whesls' cenire), Size and characieristics of
tyres are very important regarding the performances of the
axie A significant property is the siatic loaded radius of the
tyre: the disgrams and the ists printed in this catalogue are
vahd to & meximum s.ir of 600 mm. Shodld you need to
use bigoer tyre, pleass apply to our Technical Deparfment
For low pressure tyres always contact our Technical Depart-
menit: the shape of these tyres emphasizes the giross and
sirain conditions. The whesl radius you'll find on the lists
of the homologaten brake performances have no reiation
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with the afore mentioned recommendaficns. When fan-
dem, fridem ar similar armangements are used, a seif sieer-
ing axle is recommendsd, In order to reduce the siress to
fiubs and wheets especially inshort radius curves. Tankers
cause gdditicnal stress on axles: In this case we sugoest
you refer to the catalogue, for an axle capacity increased Dy
10% atlgast Pneumafic suspensions, though very efficient
in shock adsorbing, nevertheless cause extra siress on the
structures, coming from thewide elongations of air springs:
therefore we suggest you ask our Technical Depariment 1o
assist in the development of your projects

Brake performances

The braking axies manufaciured by Colaert Essieux agres
with the reguirements of the European Norms and the Na-
tional rules of the most Countries.

Performances and homeolooation dafa of fhe brakes are fist-
ad on the first pages of this catalogue. In detail,

« Homologation acoording to current BEuropean directive

* TLW nomelegation according to the German traffic rules

« UTAC {CEMAGREF) homologation according to the French
law

Together with the afore mentioned data we also list the min-
imum and maximum' aliowed static loaded radius of tyres.
Tne maximum braking capacity is referred 1o the minimum
radivs; the capacity st maximum radius should be propor-
tionally calcutated: If the brakes have to be used with tyre
whose size s not included In the mentioned range, plesse
apply foour Technical Department. The radius 600 mm (ref.
Size and eharacteristics of tyres) is not related to the brake
performance and must not affect the cholce of the braking
equipment The next ECE Directives on fraffic and safety,
will extend the ABS and the sutomatic slack adjusters to
1he brake of all the heavy vehicle: the ADR range of brakes.
fomologated according to €€, already meet these rules.

5
g
3
i




VORWORT
FOREWORD
PRESENTATION

INHALTE

In diesem technischen Handbuch findan Sie die wichtigsten
technischen Einzethelen Ober alle Standardproduicte mit
dem Frmenlogo Colzert Essiew Oher

= Achsen mit und ohne Bremse

« Halbachzen mit und ohne Bremss

« Lenkachsen

= Aufnangungen mit mehr-bl3tirigen oder parabolischen Fe-
derm

* Hydraulische und pneumatische Aufhangungen

« Dizichisaifedar

KORREKTER GEBRAUCH DES HANDBUCHS

Die Auswahi der Achse

Oie in den Tabelien angegebenen Tragfaniokeiden stellen
maximale Belastungsangaben flir bestimmis aufgezeigle
Geschwindigkeiten und spezialle Anwendungen (Einachs-
fahrzeuge, Mehrachsfahrzeuge bis in zU Nahachsiahrzeu-
gen) dar und sie beziehen sich immer auf Einfachbereifung
ohne Einpresstiefe. Wir bitten Sie im Fafle einer Montags
von Bereifung mit Einpresstiefe und 2wiliingsbersifung
unbedingt mit den Del der ADR Gruppe zustandigen tech-
rischen Attellungen In Kontakt zu freten dle Sie jederzeit
peraten konnen. Der Benuizer hat nach Auswahl des fur
sein Fahrzeug bel einer bestimmiten Geschwindlgieit gesio-
neten Produkies zu berdckzichtigen, dass der susgewanite
Achskdrper [(VMierkantachse, Rundachse, Hohlprofilachse)
mit dem Radboizenanschiuss und mit den AufMmangungs-
punkten der Achse am Fahrzeugrahmen uanter Anwendung
der entsprechenden Grafilken dberefinstimmt (wir erinnem
Sie daran, dass der Radanschiuss immer passend zu den
montierten Reifen kalkuliert werden muss), Die Abmessun-
gen und dis technischen Merkmale der Bereifung sind wich-
fige Elemente bel der Auswahl der Achse Ein bedeutender
Punkt bei der Achswahl ist der statische Radius der Reifen:
die In diesem Kalalog aufgefohrien Tabellen und Graghiken
geiten fur Reifen mit einem statischen Radius von bDis zu
600 mem, fr hohere Werte bitten wir Sie unsere technischea
Abteilung zu konsultieren. Im Faile giner Benuizung von Rei-
fen mit niedngem Lufidruck, die durch Inre bescndere Breite
alle Achsen besonders beanspruchen, bittern wir Sie, unsere
iechnische Abteilung zu kontaktiersn

Cer Reifenradius, der als Referenz i den Tabellen der
Bremswerte angegeben st stehl in Keiner -Beziehung zu

den chen angegebenen Daten und disnt nur-Zar ke
nahme. Fiir Amwendungan mit Achsen mil gerfgam:
sabstand (Tandemachs- Tridemachsaggregate eto.) &m
fehlen wir die Montage von zumindsst einer Lenkachs
die Belastung, die durch den Widerstand inden Kurven -
tritt, zu begrenzen. Bel Anhdngern, die zum Transport Vol
Flussigkelten dienen, enistehen zusatziiche dynamische
Krafie die es notwendig machen, aus den Tabellen disgje-
nige Achse auszuwahlen, deren Tragfahigieit im Verhaitnis
zu anderen Fahrzeugachsen hiher isL

Die wenverbrediste Montage von luftgefederten Achsag-
gregaten bewirkt einerseiis, dass Schocks gut absorbiert
werden, andererseits, dass besonders Krafte aufgrund der
starken Verschiebung der Lufifederung in der Struktur Trei
werden: wir empfehien ihnen daher Ihre Projekie in Zusam-
menarbell mit unserar technischen Abtellung auszuarbei-
fen

Bremswerte

Die Bremsachsan der Colaert Essieuy Produkiion sind nach
den europgischen Normen und den naticrnaien Bestimmun-
gen der wichtigsten Industrielnder ausoslegt. Die Werte
der Bremsen finden Sie in der Tabslle am Anfang dieses
Handbuchs. Insbesondere handelt es. sich hierbel um fol-
gende Angaber.

« Zulassung aermal der aktuellen CE-Morm

« TUV-Zulassung nach deutscham Rechi

* UTAC-Zulassung (Cemagref) gemal den franzsischen
Viarschrifien.

In den Tabellen sind die Bremswerte sowie dar minimale
und maximale statische Radius der Reifen angegeben: Ma-
ximale Bremswerle sind immer bel minimalen statischen
Reifenradien gegeben. e groder der Heifenradius, desto
geringer ist die Bremsleistung, also der Bremswert

Wenn Sie Reifen mit Radiusgriften, die nicht imden Tabellen
anoegeben sind, montieren machian, bitten wir Sie, unserg
technische Abtgilung zu kensuitieren. Der maximale Halb-
durchmesser von 600 mm limitiert nicht: die Auswahl eines
guten Bremssystems: Die vor kurzeam neu herausgegebenen
auropaischen Richtiinien zur Sicherhai im Stralemerkehr
machen eine zwanosiufige Monisoe von ABS Systemen
und AGS Systemen notwendig: die Bramsen ADR mit der CE
Zulassung sind schon mit diesen Systemean ausgestattet
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AXLES AND STUB-AXLES

ACHSEN UND STUMMEL ESSIEUX ET DEMI-ESSIEUX

» CARACTERISTIQUES DES FREINS
* INDICATIVE BRAKE CHARACTERISTICS
« INDIKATIVE BREMSEIGENSCHAFTEN

Ezslaux & Darmbassiai
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» FREINS HOMOLOGUES
» HOMOLOGATED BRAKES
+ GEPRUFTE BREMSEN
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AXLES AND STUB-AXLES

ACHSEN UND STUMMEL ESSIEUX ET DEMI-ESSIEUX

+ FREINS HOMOLOGUES TUV
* TUY HOMOLOGATED BRAKES
« TUV GEFRUFTE BREMSEN
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- FREINS HOMOLOGUES TUV
= TUY HOMOLOGATED BRAKES
« TUV GEPRUFTE BREMSEN
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AXLES AND STUB-AXLES

ACHSEN UND STUMMEL ESSIEUX ET DEMI-ESSIEUX

» FREINS HOMOLOGUES UTAC (CEMAGREF) France
» UTAC (CEMAGREF) FRANCE HOMOLOGATED BRAKES
* UTAC (CEMAGREF) FRANKREICH GEPRUFTE BREMSEN

PTAC freingé par essieu, 25 km/h*
EBraked load per ade, Zilanvh ™
Bremalast po Aches 25 km/h *

b4
—
i
8
E
&
-
k3
=3
2
&

Fa

300% 60 i = == a5¢ 1308701

Ic 309E 300 x 90 - - == i : Ty
KB 314E 300x 135

PA 316 300 x 160 . &0 o 12003E

MM 302057 300x200 R ' 5ig 163051

Hyr 567 350 13574 12648
NF 356E 350x 60 N e 2 T =0 = 1505328
Pried T85h 358 E357F 5001

Qc 359 350x%0 ) 400 13905

Hy iy 230 2WETE 7551 2

TG 408E 400 x B0 820 1500600
S i4g3 45D acood 14557
Hydr Tees 400 J5455 1508

YC 412E 406 x 120 B0 12107585

Priel 2031 407 Soded 21z

WC  414E  406x140 ) ' a5 : 12/04885
XC  4218E  420x180 & 8¢ ~ | 1308850

Y A220E 420 x 200 ) 95T 1L0EEE]
Daay 27575 450 S21ES 24244

* PTAC = Poids wota!l sutnnse en charme du vehicule / Gmss=hicieweghalowen [ TuiSssines Sesamyewion 0SS F3hvmelss




Esshauix & Darnkesshaix

s Vv

» VEHICULES HOMOLOGUES EUROPE @ @
« ELIROGPEAN HOMGLOGATED VEHICLES
« ELIROBAISCHE ZUGELASSENE FAHRZEUGE

HOMOLOGATIONS EUROPEENNES POUR TOUTES VOS REMORQUES !

Colzert Essieux & developps une gamme complste repondant parfeiement & la reéglementation du freinsges eurcpsen:

La totalfié des trains roulanis homologués EU2015/68 sont disponibles par un ensemble "ciés en main”

Colaert Esgieux Dropose aux constructewrs des enveloppss comprenant homeologstion duvehiculs, d= [a suspension £t des essiewx, Sins oue |a dizpont
hiift# detechniciens mettam & dispositon 12 savnir-faire de la sociétd

POURGUCI CHOISIR NOS DOSSIERS D'HOMOLOGATION BU2015/68 7
- Essiel &1 suspensions emtisrement homologués £t conformes.
-‘otre remicrgus prete 3 Eire vendues el utiiizée dans toute | Ewope
- L2 frenage est adapié aux conditions réslles d'utilisation.
- La secunite eat garantis n cas de defaillance de 'scoouplement

EUROPEAN APPROVALS FOR ALL YOUR TRAILERS!

Cotsert Essiean hes devslop=d § compiste rang=that fully comipliss with Europesn Braicng reguissons

Al running gear homed inoated LIEZ015/6E are avalichle 85 & tamkey” 56t

& --a-=_rr Ezsleine ofers manuariL E=~'l'|-=j:-h' Sion of & packege” noluging e eporove of the vehidle the sespension and the avls as vl a5 tne avalishi-
1y of 1Bchnidians providing the compay s kmow-how

WHY CHOOSE DUR EU20E5/68- HOMOLOGATIOM FILES?
- Running gesr compestsly nomolocated. and compliant.
- Yourtrasar ready 10 be'soéd ARt t=ed throughot Birope
- Braking s afapied wactusl oonditions of Use

~Zzfetyis ensurad Inthe event of counling faliee

BEIM ANZIEHEN UND NACHZIEHEN DER RADMUTTERN BITTE BEACHTEN:
Cofaer Essieuchal e kompissies Sorimans entwickelt des die elropsischen Bremss rEn VOETENdl e
Alle mach FLEZ0TSE3 hiomologierten Fannaerss sind ais Sohill 'Esi:"‘r’rx' Set eattich
ieET Easiewy fieves Hersreliem die Serensiellung Sines TakerT ensoriglich ger Fulassung des Fanrzeugs: aer Authangung uno ger Aonss 2ovie osr Seeis
stelung von Technikem g oas Know—now ges Unternsfimens bereizialen

WARLIN SOLITEN SiE SiCH FUR UNSERE ELIZD15/68-HOMOL OB ATIONSDATEEN ENTSCHEIDEN?
~Arhaen .m:.".—‘. .,..ﬁg "'=|Er'1 .-"'I_-. Sndig cenennmgt ind Wi
- i AnfEnger st TODE VeSS T U0 SNOSsEEt 2L weTTen
- Die Erersen st "m'[!.:r ac ur“'m _|‘15:|..:._1E'.‘]‘|'"§'L'|"GE"'5'1I}"“353'
- B Probiemen mit ger Arhan gerrunaiung 155 o Sionerhie garsntisT




ACFISEN UND STUMMEL ESSIEUX ET DEMI-ESSIEUX

» VEHICULES HOMOLOGUES EUROPE @

* EUROPEAN HOMGLOGATED VEHICLES
« ELIROPAISCHE ZUGELASSENE FAHRZEUGE

1/2 TANDEM / SINGLE SUSPENSION / EiINZEL AL

1 ezsiey [/ Axie [ Achss

Emshaux & Dambassiax

14000 kg™ 12000 K
14 000 kg™ 30 KR 16000 Ky
M50 ka” 40 ¥mh FEiqehis)
14000 kg~ A5} Ko 10000 Kg
14 000 kg" ke | 10008 Ky

TANDEM / TANDEM SUSFENSION / TANDEN SLISEE
Z eggieyy | Axies | Achsen

25 000 kg*
25 000 kg* 40 K/ 21 D00 Ks
27 000 kg* 20 Kk S3000Kg
24080 kg” HKmA | Z0000Kg
25 000 kg” AOKmA | 71 BOOKD
50 000 kg™ a8 e 26 000 K o3F | 75 :

30000kg” 40 Km/h ZGHOKD g [ M o &3 a5

M Epyatients d'homiclogation | Pending aoonrssl | Genenmigung sussieneng

TRIDEM / TRI:AXLE SUSPENSION f DREACHSIGE ALFHANGLUING
Fessieyy | Axies | Achsen

34000 kg*
34 000 kg™ 40 Kmih 300G Ke SiiE 725
37 500 kg™ &0 Wy 26 20K oy | e

33 500 kg* 40¥mm 26530Kg 46 | 855 _
34 000 kg™ 48 Kmih S00C Ke 3298 E1Z £73 205
" Enatients d'homologation | Pending soonal [ Genehmioung sussshend

40 Kmh

PLATEAL/ B ATE-BED TRAILER / SRITSCHE ANHANGER

Fessiey [ Axl EE [ Achsen

26000 kg HKmA | FE000Kg 516 | B8 | 434 | T
26 000 kg™ 40 Kmih 36 00 K 307052| B3 | 434 15

Yitesss Charge max [ essiey
Ln-;dma:r_.h:ﬂz

26 500 kg*
26500kg” | 40Kmn 22590Kg
* PTAD - Podds total anorise en charge;” Towsl walon: st
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» VEHICULES HOMOLOGUES UTAC 40 km/h France
« YEHICLES APPROVED BY UTAC 40 km/h France
« HOMOLOGIERTE FAHRZEUGE 40km/h in UTAC Frankreich

PTAC14.5T

PTAC 16T

rall A7 o e
O PR e e
s = a967 L b

1/2 Tandem

1 essien / axie f Achse

Tandem

2 essieux [ axies [ Achsen

PTACZTT™
PIAC 27T
FTAC30TY
FTAC ZTIT!Y

PEAC 30T

4142 G54 0747 ity
42186 G547 077 25
122E a5A7 07 A5
2XE G5 G837 205
SiEE aza7 8910 ;5

Tridem

3 essieux / axies [ Achsen

(1} 4T mex sur|a fleche - T ray on drawbar- 47 Ladd
PFTAC = Poids Total fAutorizé en Charge / Toslhwegm

PTAC 32T

PEAC 3271

PTAC 32T

= g Aeane o i
el Al el 0438 [
LB a547 883 HnE

- -
t4E 547 0757 25



AXLES AND STUB-AXLES

AC

CHSEN UND

STUMMEL ESSIEUX ET DEMI-ESSIEUX

PTAC 27T &

PTAC 27T @

PIAC 28.5T ™=

@q)

Bogie

2 essienx f axles [ Achsen

-
T ~ ~mr e
SLlEs UL = 2k
m —m i =
e 0547 DiEE 05
o e Al e e
STEE 8535 £ Zh5

Tandem-Tridem central / central / zenimle

PTAC 32T

FTAC 32T

213 essiewn / ades [ Achsen

Rooe [ Wheal / Rad

P

4 esciowx / axles f Achisen

nz 0547 884 205

5T /eszied lempatiement dl:II" =i =1 Bm

‘zxle e whestase must e

b
= |
-
g
E
&
L -1
e
= |
=2
4




* CHARGE MAX ADMISSIBLE SUR CORPS D ESSIEU
* MAXIMUM CARRYING CAPACITIES OF THE AXLE BEAM
* MAX. ZULASSIGE TRAGFAHIGKEIT DES ACHSKORPERS

x
2
-
E
&
-
:
H
]

TILEE 20 HIE00 | 10860 | TeeGd | 19660 | 000G | 70060 || 10060 | 380B0 | 10060 =T i 026 2538 E100
f!‘:l'.:T:_- 100 13600 | 135 13600 | 13800 | 300G | 13060 | +30C0 | 15000 | 15003 | 13800 | 1EE8 TVAZ: | T
110 13000 | 13000 | 13300 | 120000 | 130000 | 13000 | 13000 | 13000 12000 1300 13000 39000 @ 13000
120 13000 | 13960 | 13060 | 13500 | 3003 | 13000 | 12000 | 13000 | 13000 | 13080 | 13800 | 13000 | §5500

1506 5808 | 2h0G0 | 3588l | 35600 | 35008 | 358G || 35000 | 35808 | 35000 | 35000 | 35000 | 35008 | 35380

m | x5 | 5 | 26| e | 3 | o | e | Tz | =B | B0 | | a9 | zEm

i) 100 oaes | j00T 3630 e §oed 257 it G oL TAE T 2578 @6a/s

5

1na 1260 | 138 | 1&E | \EE | 1T 11305 || 106 | (16887 | 1EIhE SIE 3458 8D B8535
126 13030 | 15800 | 1580GE | 1380 | 13805 | 13000 | 15000 | RS0 | SER | TEERE | 1EHS: | 116G | THEE
150 0B | 39552 | 32588 | SYTIVF | 29E4F || 237 || IEed | 26T 25658 | MEEG | 23905 | dENSs | 22580

a4



XLES AND STUB-AXLES

ACHSEN UND STUMMEL ESSIEUX ET DEMI-ESSIEUX

* CHARGE MAX ADMISSIBLE SUR ESSIEU TUBULAIRE
* MAX. CARRYING CAPACITIES FOR TUBULAR AXLE v ol
* MAX. ZULASSIGE TRAGFAHIGKEITEN DER HOHLPROFILACHSE

b
= |
-
g
E
&
L -1
e
= |
=2
4

< - >

Chame powr essie (k)
FAotles ospaoity [ Achalzar

130x14 13XK 3 | T 13472 Ta2 25945 1265 12224
= =
ST

ViRT 150x714 13HE 15808 | 1830 | 15XE 1560 [=EE 1550 | i50E 150 152 15900 | 1203

— RS et
frmemy)

O 150x16 155G [[oELE] 18R | 1830 1EED TEED [:EEF i 2 ] HEOE] BE0E] 18000 | 160

lllll EnLEA wRLLE

mmmmm-mmmm
1188 1 B o314

120=14 =002 7Ed 1

pEZa 10156 1o00E

- -I'- '-i
vkt 150x14 1558 15650 15000 1508 15300 15080 i i F 150 15050 1477 Tazal 14223
[FTETY
185 E Va0 1B TR 17ED e T30 el ot = A o 1 B
0 x »EAF olLi SLRA = L b b 3 o e 10 =kl = af Lo b P

Came 130x14 257 G708 0=ET G430 o i

SanF 056 R o] Fi6S s &892 Bz Shon 57 SAES
SOUEE
iz 150x14 14102 1= 12780 1254 3344 R taesd g 12ol= 1243 1227 12115

O 150x 16 156582 15552 | TEZE8 15018 149780 145323 14353 12185 14002 H382a 13848 T34
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COLAERY
ESSIEUX

* CHARGE MAX ADMISSIBLE SUR ESSIEU TEKNOAX
* MAXIMUM CARRYING CAPACITIES OF THE TEKNOAX AXLE BEAM
* MAX. ZULASSIGE TRAGFAHIGKEIT DES ACHSKORPERS TEKNOAX

;.
]
=
&
.
k.3
b
=
B

25.000 \
24.000 N

23.000 %

22.000 . R

21.000 N L

20,000 . 2. ay
1B.000 . .
If-ﬂﬂﬂ = S = o A
16,000 oy S - ;
15,000 - B
14.000 B N -~
13,000 G 4R G 4R o —

172.000 Do T T —

CAPACITY [kl

10,000 - - e S _—
9.000 Q. . T TELSGM

E.000 e = . —— TS0

7.000 — T

6000 S 2

5.000 o=
350 400 450 SO0 S50 BO0 650 FOO 7S50 BOO 850 900 950 THIZR

H [mm]

25000 .
24000 N
23.000 '
22.000 N

21.000

20.000 :

19000 \ = ay

18000 ' '

17000 .

16.000 Suy s .

15.000 . e e

14,000 . -

13.000 A e

12000 - 4 Q e —— -~ E 4
11,000 ~— — = OO0
10.000 Q. aH =S —
9 000 ~0 — - ——THISOM
8.000 T — — TxitO

7000 — = — ——THE30

&.000 —— -
5 goo = = - TX120H

350 400 450 500 S50 600 650 2700 7SO0 SO0 850 900 850 TR0
H[mm} THIDD

CAPACITY [kg]



ACFISEN UND STUMMEL ESSIEUX ET DEMI-ESSIEUX

» CHARGE MAX AVEC DEPORT DE JANTE (NEGATIF / POSITIF)
* MAX_AXLE | OAD CURVE WITH WHEEL FLANGE OFFSET (IN/OUTSET)
* MAXIMALE LASTKURVE MIT EINPRESSTIEFE DER FELGE (IN / OUTSET)

:_ii

» Vitesse maximale : f
oo 40 km/h &
= Mamimate Geschwindigiet =
-

d

Rayon de roue | Whasl redies [ Reifenmadius ‘\"
4Y: 600-700 mm 4R: 500-600 mm
4V: 600-700 mm  4P: 450-550 mm
4T: 550-650 mm 4H: 400-500 mm

1B.500 4y, =30 1y-15

FALITY kg

ﬁmﬂﬂ

4300
4000
00 S0 0 @0 90 =@ 45«48 .38 <100 30 o 10 0 an 10 13} =8 70 ED 80 100
ET [mmm]
* THagramme & tire mdicatit.

* The disgram represented s oy hdicathe
* Das gargesisiine Disoramm 15t aur ingikatiy

* Comtactez le service ischnigue COLAFRT ESSIELX pour une spplication avec roue & deport,
* Dortact COLATHT ESSEUR technical servicefor applications with ofitsstrims
* KontakTicren i fechnischen Supoort von GOLARRT S55ELI fUirAnwendungen mit Sinpresstiefe
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* ESSIEUX SANS FREIN

» UNBRAKED AXLES
«LAUFACHESEN

AZSBACOD..
AZSBANDD..
AZSEAAND...
A4ODAB00...
A40DAADD.
A4ODA4D. ..
A4DGATON..
A40GASO0..
A40GAGDR..
A451AC00..
A45GASO0...
A4SGAGDD.
A4514500..
ASDJAS..
ASDIAGHD..
ASSKAGHO...
AGOKARGD...
AGGLAGHD.. |ZESID)

ATOMAGOD.. (EF o
ATONASOO.. (EF 7EE)
ATOMIBE0... (= 755
ATONIB00... (B 7251

33

40

45

0

1

&0

itd

S
000

—_—

LAl
A

Teuo

= 20
e 5
A e J:l
330 S
o5 =
=i 1) o

703 | 1730
21 2700
708 | 175

00 =1a0
LT 70

« DEMI-ESSIEUX SANS FREIN

« UNMBRAKED STUB-AXLES

 AUFACHSSTUMMEL

Les:charges des demi essieu o :::u[respcunu:lem &fa moitis
des v'harge—ucs.&aaa,.leuv gvec ez mEmes F‘Efu“T'EFIE‘[Iql.IES

f1he stut- 2088 Comesnond 1

et f—"rl =

£5G
=50

E5

ot |

J

W

120

TN

&
l.}ul

2400

00

4500

=

£ B

i

Ll
L}

(4

H

Lo - b (b | . i (]
Pl ka f'_:h Fa  ka |r.| Ly T

ol

% R

T I

[
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,M{l ES AND STUB-AXLES
CHSEN UND STUMMEL

ESSIEUX ET DEMI-ESSIEUX

* ESSIEUX SANS FREIN
» UNBRAKED AXLES
« LAUFACHSEN

Axes de roue
thlﬂm:iel-h?ﬂﬂj

ABOOI600... (EFE1EE BZ00 | 7400 | Fr00 | SO00 300 | 5500
ABDQIBO0... (EFB0sE 80 iy | AE0Q | AR | FOED | R0R | 6300 | &300 || 570D

I'J Mig 180 25 | 118
EMiz | 2x &75 | i1
EMIB. | ZIU 73

B &

ABORMBOO0.. (EFEIsE) 1000 | SODE | SO0 | 55 | o§s0e | TG | AR | 0D 133 | &
ASORMEDO... [EFF1ES| 10000 | =000 | 200 | 8500 | :BEDO | FA F0 | T000 | AM1B sl 285 | 1331 5

10M22 | 15S

EM20 | 2 s | 32| &5
288
2

e
-1
s

ASTRMRO0.. [EFS180) TE00 | SO00: | ZEG | 853 B0 | FA0 | AR | 00
AS0TNSE0 .. [EFF135) 11820 BH) | 16083 1e80E | S50 | 595D | E0GD
ASOTN100 (EF9130) 1000 | 1060 | 1000 | 9800 | 8880 | -BOGh
AATUABOD.., [EFTO7E! TG

jLERS;

10M22
BM18

L

5000 | viIEOG | 11880 | 110ED

AADUA100... EF1070) 100 g 13000, | 11800 | 19800 | 11000 | TI000. | 76008 | 10M2Z | 230 x| T &
AADUARDD... (EF100E) 1230 =000 1IBDG | V1806 71000 | 13008 10300 | 1aMER | 175 225 | 158 | BF
AATUATO0.. (EFTT70) Tanon =000 | THEDD | TR TR T0E0D | 10ME2 | 250 35 |1 &

110

AATUARDD... {£51175) 1000 130000 | 11800 1 11000° | 110000 | Y0300 |10 M22
AATUARDD... ([BF175) L ¥it) 4000 | Y2500 | 15000 | ViB0O | VIBDG | GO0 | Yl | V000D | 1DMIER | 7S 25 | 1 87

AASWATDOD... (ELRTZ20) 150 S0 | 315N | 300E | 30000

Essieux tubulaires / Tubul=r =des / Hohlprofilaschaen

TEXMOAX 100 4H 06 - . -ty s | 5B 3 ) . GI1R & = e | ae
TX 100

TERNDAR 100 47 08 17300 | 100 | 350 S3E - o1 & MZD =7 s =

TEXKNDAX 120 4R 08 TX 120 13004 200(

TEXHOAX 130 £7 10 X 130 - = et L, =74t 2 AN

BlackBall 130 UF 0B ; 13008 | 11800, | 1580 | 11880 | 706 | 0000 | BMWIB 2] ry. | 368 | B

BlsckBull 130 UF 18 13000 |18 | 12ma | 1180 100 1300 | 10M22 = PEs e | &7
B 130

BlackBull 130 UF 10 Wb TEQL 250 | TTAEE | )T TS 10ME2 2H S &8 | &

BisekBull 130 VF 10 SE00 | 1200 | 14200 | 12000 | 13000 200 | 10MZZ | 280 335 187 | 80

TEEROAK 150 4V 10 TX 150 =¥t 3 ) 4000 | 13100 = 11500 | 10 M2 =4 == &

o000 000 | 25000 | 24000 | TOM24 | 250 233 | 2483 | 16e

B M2 AL " J

10ME2 25

TEENDAX 150 4Y 10 TX 150 S0E B T SO0 2 =
BlackBull 150 VF 10 ; 15500 | 14200 | 14200 | 12000 | 13000 | 12000
Blackaull 150 2F 10 B8 150 : - | om0 | 16000 | 1emo | 5000 | 15000 | 1AhG
BlackBull 15024 10 20000 | 18000 | 18000 | 1620 | 169900 | 16D

oMz == 3zt o

10MI2 | ZH0 335 | THZ | 80
oM22 | 2% | 335 |15 | M6
10M22 | Z= == |15 | 83

L2 cEpacite des essieun dépend de fs '.ﬂ:n;._, o= enmtrane resaort 1 do départ de jamte Lifsa

E_,EET-'_I "““';IF"'_".E""' thetack '[""—-|‘E"'|""~ e —"""Gr""‘“EI.IIII'_'= g ‘*="1.L'~"::'_

=
=
0
[
g
=
&
L -]
e
=
2
d




» ESSIEUX FREINES - MONOBLOC
» BRAKED AXLES - SOLID DRUM
« BREMSACHSEN - TRGMMELNAEBE

x
8
-
E
&
-
=
H
]

Axes de roue
Pitch Circle 8 (P.C.D)
Radanachines
NC &
{rmm} frmm) |rnrr-! {mm)

Fiein / Brak= / Bremse - 296E (AZ
ASOJASD... [EF535) & ) 2808
ASDIAGD... [EF5aD 330 =20 G 2o 500 Fr = =

:L
[
!=
I.I -
b
b
B

i d ¥ 3 eM1a ] 205 4| 56
A AGD.. (EFS3C) &0 430G 22000 | 2240 =0 3800 3500 = 2 ENIE 1&0 i 92| B
ATOMARD... [EF745) I 000 S%ad 516 | 4000 4330 | 3B E = L 165 25 g2 | B

Frein / Brake / Bremse - 306E (A30) - 300%60 (FA)

ABOLAGF. (F7538) 60 4800 42000 | 4200 2200 3800 CE - = EMIE 18l 208 o[ 82
45| 000 | 3100 S0 | 4300 A0 | 359 E - ahig fi: 5] 205 2l R 7

Fit 7&M | EBFO0N|| oF0E SELE G300 30 £ . M8 1] 207 ||| 119 =

TR0 | V0D | &Rl &000 G000 5400 = = gme F 215 L

&0 g0 | a0l g | o L 300 = - eMIE el 205 1= 9

+ DEMI-ESSIEUX FREINES
+ BRAKED STUB-AXLES
* GEBREMSTE HALBACHSEN

Les charges des Jemil essieux COfespondent & & la rmoifie
des "‘r‘EerEE-ﬁES-EaEFEU}' av E"" ez mémes car a{{—‘-nr"lques

La capacite des essieun dépend de ke vois, de Feniraxe resson 21 du déport da jante utifise
The avie capacity depends on the track, the springs center disance and the rirm offset used
Die &chelzsten sind 8hhEnoig von der verwendeien Soor. der Ahstend mwischen oen Fedem und der Binpresstiefe der Feipes.



AXLES AND STUB-AXLES

ACHSEN UND STUMMEL ESSIEUX ET DEMI-ESSIEUX

» ESSIEUX FREINES MOYEU ET TAMBOUR
» BRAKED AXLES - HUB AND DRUM
+« BREMSACHSEN - TRGMMEL EINGEFLANSCHT

b
= |
-
g
E
&
L -1
e
= |
=2
4

Axes de roue

] Pich Corcle @ {(PCD.

| ztmm | wwm [ e | o | RS
o [0 | [ | [ [ | |

Frein / Brake / Bremse - 309E - 300x90 (IC)

ATONAEIC... (EFT26) 7200 ef00 | 000 @ 5000 | 5200 . C 6M1E 168 205 179 47
ATONIGIC ... (EFTS6) 1 Te00 || el 600 || S000 | &000 | 540 - & &Ml1E 16D 205 119 47
ATUMNIBIC. . (EF758) TEE) | 8706 | ofED | BEEE | B000 | -BA00 . £ EmMi8 | =D s 119 1
ABDQIGIC... (EFB06S) BZ00 | 74000 700 || FO0G | 7000 | 6ED0 | (E300° 500 |'6MIB 150 208 121 ‘148
AROOISIC... (EFBOGE) 8l 2200 | 7460 | VOO || DG | 7000 | 5300 | $3200- | R | BMIIE | 22X 5 13 | 146
ABURMBIC... (EFB138) 10000 | 9000 S0 g200 | 8500 | B | S 0000 | BMIs | ZE Fia 13 35
AS0RMSIC... (EF9188) o0 16060 | 93000 | 9200 | 8500 | 8550 | W | 0000 | T000 | BMIB | = P 133 =5

TEKMNDAX 100 4H 06 BEOD | 8590 | FR6D | ST00. | 7 6MIB =9 5
T™ 100 :

TEENOAX 110 4H 08 . ST —e =

s | 7o EMIE | 2% I = 3

ABCRMBKF... (EF3188) &0 10000 | 'S0000 | 2200 | 8500 | 8800 | 7400 | F9000 | 700D || BMIB | 22D 278 132 200
ASTRMEKE.. (EF5158) . 16000 | -5000 | S200 || 850 | 8330 | W0 | Aol | ARD | BME 2 275 13 2
ASUTNBKE.. (EF¥138) 11800 | 10800 g TOOOD | 9000 | CE900 | 5000 | &Mg | 23 i 132 20t
AAJUASKE.. (EF1073) 140000 | 12560 12660 | 1000 | 17005 10060 | W8 | IE 27 168 202
AADUARKE.. (EF1075) 14003 | 72680 | 12008 [ 11800 | 12500 | 1063 | 11000 | 10000 | 1eMEE| /S 225 168 204

TEXNOAX 100 4H 06 - 35 o 530 | 7Em || I I GMIE | < e = -
TEXNOAX 100 4H 08 = & 350 | 7500 | ™ =00 | BMIB | 2z 2 g
TERMNOAX 100 4H 1R TX 100 SEK BEG S5 75 It 7200 | 10ME2 o s bl
TEXNOAX 100 4P 38 : 29 | 1050 | vimeo | 952 | so | o [ emEn | zx | 27 g | e

TEENOAY 100 4P TR . 3 =) y 65% = o 10 M2

TEXMOAM 120 4/ 0B 1300 2000 i HEL 600 | 58000 | B0 250 275 113 83
TX 120

TEKNDAX 120 4R 1R - 30 | 10000 | 1= | 1Geen | 1os00 | smeo ltompa| wE | 2 4 | 18
ABORMEPG... (EFB188) | B0 | 10000 | 3000 | 200 | 8€0 8500 | 7700 | 7700 | 7000 [8WMM8 | 220 | Zs | 133 | 2%
AGORMSPO.. (EF9188) | | 10000°| 9000 | 9200 | SO0 | 8500 | 700 | OO 700 | BMIB | 220 | o075 | 1: | 2%
ASOTNBPG... (EF9138) 11800 | 70800 | 17 1 10000 | 9000 | @900 | BA0O | BMMA | 2@ | 2 | 1= | 2D

A0 16ea | 11600

AATHIASPG... (EF1078) 1anoa | 12800
100
|}

AADUARPG... (EF1075) 14000 | 1Ze0f $2000| 11000 | 11000 725 16 220

TENMOAK 100 4P 08 35 5% | 182 250 2 o7 4|2
TX 101

TEENDAX 100 47 TH . = =5 = S50 3= = [£] = =2 o2

TERMNO#e! 120 40 08 3003 | 12000 708 | jOem 360 | oEe B W20 e 134 | 2
TX 128

TERNOAN 120 4R 1R 12000 | 12000 1708 E00 =3 SROD |10 M2 E T g | 28

Frein / Brake / Brems= - 30205 - 300x200 (MA)

TEENDAK 120 47~ TX 120 000 | 120 1+ 10800 | 1680 98 10 M2 = 2t 114 | 3

TEKNOAX = Essieux tubutaire / Tub . ]

*Type d essieu disponible couram 2023 | Lo= 1y =hle 3/ Achshvp ab 2023 verfugtar
L& cEpacite des essieun dépend de k2 vois. d= fentraxe resaon 21 do deport de jante ks
T ; jistanos 3nd meTim ofsst ussd

NSIEN0 ZEiEInen OEn Fegem Lno oer Einpresstefe ger Feips




» ESSIEUX FREINES MOYEU ET TAMBOUR
» BRAKED AXLES - HUB AND DRUM
+« BREMSACHSEN - TRGMMEL EINGEFLANSCHT

x
2
-
E
&
-
:
H
]

Axes de roue
__ P obine

2A

{rmem)

Frein / Brake / Bremse - 356E- 350u60 (NF)

_'é'

ATOMABNF.. (EF7238) 10 Pl 3 &7 2700 £ GO0C R z = amia 2 Z75 118
ASDOIBNF.. (EFB06B) o2y | a0 s | T [t 6300 6300 20 amid 220 245 1% |
ABODRMENE.. [(EFE188) H0eX) | 9EE0 R Z5E G505 I | A JED AaMie it Z75 33| 1

ASORMENE.. (EF9188) g0 18000 | =S000 200 B500 8500 | TFOO FI0D | Fg  Bmis 220 &5 1

ASOTNENE.. (EF9138) 11800 | 10580 | VieGk | 10853 | 18058 | 2000 BSOS SERH 220 775

TERENOAK 100 4H 06 =0 il = = = o6M13 : £
TX 100

TEEMNOAX 100 4H 05 §500 SEE0 B e g Pt G818 £ 5

Frein / Breke / Brems: - 359E - 350x90 (OF)

ATUMABOF... (EF728) 70 T &) ENE | 5000

L

(g8 ] H‘:
in I:-I (Y]

4G £ = amis 220 5 1A% | e

ABDQIBOF... (EFEDGE) %0 2400 T T | 6300 E300 50 aMiE 22 a0 | TIE |85
ABORMBQF... (EFB188) 100G | 90060 508 | E8F FELE ] fiaE | TE0  aMis il Zra 1353:(| 367
ASORMBOF... (EF5188) a0 100ag | 300 S | 85 7708 FAOR | OO0 BMIE 220 5 183 |16
ASTTNEOF.. (EF138) 11800 | 10630 o0 [ 18000 } | 2000 25900 g0d  amMmis 220 270 oL || 109
AAMHIAROR. {EF‘I g78),| 100 @ 14000 | 12600 2000 | 11383 12000 | 1H00OD0 11008 | 0E00 EMIB 7 75 16E | e

TERMOAX 100 4H 06 G=00 2500 E500 7900 200 et GM18 160 s 78 | 185
TEXKMOAX 100 44 08 TX 100 =5 oERE pEy e — —or 818 = o faie
TEEROAX 100 4P (1 . =3 = 17 250 22 B MM i, =7 L]

Frein [ Brake / Bremse - 408E - 40080 (1C)

ABDQISTC... (EFB063) E200 4 Frd 7000 E300 500 aMis 20 5 1131|138
AEDRMETC.., (EFB158) Lo 0000 | Sasl Bd | 55X e TOo0  aMis F20 =5 = =
ASTRMETC... (EF91838) 000 | 5000 S S5 Fic FIEVERE - 24 £ 18| 155
ASOTNETC.. (EF9138) 90 17800 | 18a00 1600a E20E o0 @Mia 0 I |32 | 437
AQOTNITC.. (EF9130) 11800 | 10630 10000 £503 | 8200 | 10MZ2|  ZED 335 122 /] 137
AATUABTC... (EF1078) 1656 14000 | 12500 1180 11600 | 10022 EMI8 F20 =5 e 37
AADUATITC.. (EF1070) a0g | ARG 11000 | 00T 10MzZ: ZE0 =3 1 15T
ASTUANTC.. (EF1170) . 110 14000 | 12800 118300 NE000 | 110000 11000 | 100000 10M2Z| FH0

& o
&

TERROAX 104 4H 0 50 == B T = T & M18

TEXROAX 100 4H 08 = - = BoE &= Fiz.2) 77 TAl amMid e, = 2 35
.G 3 T 1040 = = = = = -

TERNDAR 100 47 05 1= =5 Sk - =1 IME e, 3 =3 = >

TEKMOAX 100 4P 10 11300 (500 820 5500 3300 B0 10 MZ2 A 235 12 | "85

TEXMOAN 120 4R 00 A iy | T B i =t B ME s, T 4 1155

TX 120
TEXNOAX 120 4R 10 : - e | 1T | 108 66 | o0 | 1om22| = = 4 | 128

BlackBull 130 UF 08 {3000 | 11800 2000 | Ti00C | 17000 | 100400, | 8Mi8 F1 I 168|137
BlszkBull 130 UF 10 B8 130 130007 11200 1006 100G || 100E | 10829 | 280 oAl e G E T
BisekBull 130'VF 10 - - 558 297 ARG | 3000 | 13 000 | 10MEr | =0 Eis 15 =
BlackBull - TEKNOAX = Essien tubitlaire | Tubular axles / Hoflprofilachsen

E__a CEDA0IE des exsieuy dépend de le vois. d= [entraxs resson £ do I:L—'L!:u:ur.* de jante wikse

he EiiE capacTy Gepends on the teck, The sprngs cems dismnce Snd tierim ofitzst ussd
ErwEndeen Soon der AnsmEng puiscnen dien Fedem sno o Sinpresste’e ger FRips




ACFISEN UND STUMMEL ESSIEUX ET DEMI-ESSIEUX

» ESSIEUX FREINES MOYEU ET TAMBOUR
» BRAKED AXLES - HUB AND DRUM
+« BREMSACHSEN - TRGMMEL EINGEFLANSCHT

Type essieu Eimﬁem!ﬂdmcapaur;lﬂml@ Axes de moe n

b4
—
i
8
E
&
-
k3
=3
2
&

Y
Axke type Sqq.lare Fiich Cinde @ (PC.D)
aa &8
o | 990 | - -] 5[] e |

Freiﬂfﬁmirf.l'ﬁlemﬁ.‘lﬂﬁ'lp 406x120 (VG)
TEKRDAN 100 44 08 ‘ T A T4 P R Esd i W20 =i = -z MR-

TEEMDAK 100 4H 11 ok S 5= T TR 10 M22 = =
TX 100

TEENOAX 100 4P 0B . TH3EE Ds0E S50 3500 BhED B W20 it gre = 182

TEXMDAK 100 4P 10 10 M232 B =< - 1=

TENDAK 120 4R (38 = . =0 = r S IGE =5 i 3 M2 = . —
X130

TERNOAX 120 4R 10 3000 2000 700 G800 D&00 S0 10 M232 250 335 £

Frein / Breke / Bremse - 412F - 406x120 (VT)

ASDTNSBVE... (EF9138) a0 TIEED | TOeOE | 1D 00D | TOOGE 5006 850 LR L SMig 25} e i22

ASOTNIVC... (EF9130) 1800 | 10800 | 11000 1CODD | 10000 S000 B30 800D |- TOME2Z s 355 13

AADUABVE... (EF1078) 14088 13088 V180e | 12000 1100 [ 1000 | 10002 | C8M18 253 275 76

AADDAIVE... (EFT070) 14000 TSRy | TVEDDY | YEOGD TROED | 77000 | VEOOG | 10M22 | 2 I3z i

AXTUATVC... (EF1170) 110 14000 | 12600 | 130000 TIBGO | 12008 114000 11000 [ 1003 |30 M22 iz 335 1

TERMNOAR 124 4R 0B g =2 Zie IF Ve =i | S8ad 2 MG =] *FE

TX 120

TEXNDAK 1240 48 10 - = ; oE  2E | 10Mm:22 =] s -
TEXMOAN 130 4T 10 TX 130 . 14500 3500 || 13100 | 12308 | 12000 1000 | 10M2ZT | 2&0 395 I8 | TE8
BlackBull 130 UF 08 - - 3000, | ME gOA% | 1100 Lri 00 | BMIB >E] e | T8
BlackBull 130 UF 10 BE 130 1EE00 | MED | T=m | 1aD 7000 | 0000 | 10MI2 | 23X 35 | 188 | T8
BlsekBull 130 VF 10 15800 | 14200 | 1 3000 || 72000 | 12000 | TOM32Z | 380 355 187 || 184
TEXMNDAX 1204V 10 TX150 - - 5 A [x) 1 =y 2 10M22 | 25 335 =
BlackBull 150 VF 10 = =500 || 14500 | 14 o v | 1owmez | =3 =5 | 57| 84
BlazkBull 150 PF 10 il - 17000 EO0O | 1EODD 000 | 13000 | 14000¢ | PO M2 | 280 395° | 150/] 185
ASOTNIWE.. (EF9130) | 20 11683 | 18800 | 108G 1000 | TE00 | S0000 | 8wba o0 | 1oM2Z | 2S5 335 | 32| 198
AADUATWC.. (EFI070) | 1000 | 14D00 | 126500 | 130000 | YIBDO | 12000 11000 | 11000 10M22 | 280 335 | 168 || 198
AMUATWES... (EF1170) | 310/ | 14000 | 12650 | TED00 | V1800 | 120G 17000 | 11000 10M2Z | 250 555 | TEE|| B
TERHDAK 120 4R 10 TX 120 12€ £ fix e EOD | 'SEGD | NOMEZ| 2= 4 | TEE
FEXKNOAM 130 4T 10 130 2500 3508 | 1EE | AE00 | 12008 MO0 | IoM22 | 23 285 :
BlackBull 130 UF 08 - - 000 | TIER ohan | 1100 x N 8815 ] 7= | sl 148
BlackBull 130 UF 10 BE 130 12000 | MED | = 10 17000 | 6300 | aMEE | 33 = | 188| 58
BlsckBull 130 VF 10 15500 4000 | 14340 | 13000 | 3000 | 12500 | VOM2Z | 280 335 187 ] 198
TEXNOAX 150 4Y 10 TX 150 - a7 45 - 2 s E 1 1900 | M0M2Z | =23 s =
EdackBull 150 VF 10 15000 | 14200 | WEm | 130 3000 | YEOC | 10MZZ2 | 2¥ 33> | 187|798
BlackBull 150 PF 10 88150 17008 B0 | 15001 | 15000 | 15000 | 14000 | 10M22 | S 2asc | tH0 960
BlackBull 15074 10 - - 300G | 180D | 1B &30 6200 | 14500 | 10M22 | ZE 355 | | o
BlackBull - TEXNOAX = Essieux tubulaire / Tubular axies
L& cEpacité des essieu dépend de k2 vois, d= | entraxe resaon 2t do déport de jamte LilEse

Thaae “::;--, C=pends on lE..a"r.'[""—“iE"'l"‘* cem=r dismnos and merim ofiest ussa
SESIEN 8 1ENgiG von der yerwenoeen Soor der Ahs=ng wissnen O0en Fedem Lno o Sinpresstefe ger Feigs
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» ESSIEUX FREINES MOYEU ET TAMBOUR
» BRAKED AXLES - HUB AND DRUM
+« BREMSACHSEN - TRGMMEL EINGEFLANSCHT

Axes de rous

Prich Circle §(PC.0)
Euda.rm:::‘:.i'lm

Fiein / Brake [ Bremse : 4218E - 4200180 (XC)
AASWAIXC... (HR1530) 150 10M24 =20 335 | A3 282
TEENGAX 13047 10 TX 130 30| 18= P= & 00X T M22, 22 = Tig. | 2425
TEKMNOAX 150 4V 10 — 5700 | 1500 | 14100 | 13700 12900 | 11900 | 1ME2 | 280 235 154 245
TEXMNOAX 150 4¥ 10 - - ;) ey = = 5000 | =5E 10 M2 28 = =5 | o
BlackBull 150 VF 10 15500 | 14 4EE | 73000 VDG [ 10M2ZE | = 335 187 | 245
BlackBull 150 PF 10 BB 150 Y00 | e | 1eER | 150 14000 | 10822 | 280 23 150 | 247
BlackBull 15074 10 - - 200, =% AL &0 14500 | 10MEE2: 250 35 |24
Frein / Brake / Bremse : 4220F - 4200200 (YC)

AASWATYC... (EUIR1530) 150 F1500° | 330040 | 30850 30600

S5000 | 31500

35000 10M24 230 335 243 2053

TEXROAX 150 49 10
TEEMNOAX 150 4 10

TX 150 - . ST00 | 1240 14

™1

S0M

1aM2 | 22 ] =

10 MEZ

BlockBull 150 VF 10 55 fussl A7 5 =z 2L 10M22 25 3 77 | EFF
BlackBull 150 FF 10 B8 150 it TEL o SAE - oMz = = T
BlazkBull 150 ZA 10 20000- | 18080 | 18000 E200 | 1E200 | 14500 MOM2Z2| 333 235 | 255 281
Frein / Bieke / Bremse - 5218E - 520x180 (ZE)

AASTWATIZE... (EUR1530) 150 33008 | -S006G 30300 | T30 | E5U0U)| S40D5 | 10M24: 2EC 335 |.25%3 5
TEXNOAN 150 4V 16 TX 150 s 25 - z 10622 2 5 54 | S
TEEMNOAX 150 4Y 10 TX 1560M - 7o 5 10 M2 3 7 T
HiackBull - TEXNOAX = Essieux tubulaire axles / Hohlprofifachse

E‘

CEDA0IE des exsieuy dépend de s '.ﬂ:n;._, o= enmtrane resaort 1 do départ de jamte Lifsa

The gv's capacTy Cepenas on the reck, The sprmos cemer dismanos and e i offest ussd
Die AchEiasien sing s6NengiQ von der verwences £n Sour der AbsSing Paisshen den Fedem g der Einpressrefe ger Feigs
=t



ABHEEN UND STUMMEL ESSIEUX ET DEMI-ESSIEUX

* CHARGE MAX ADMISSIBLE SUR ESSIEU ROND 9127
» MAX. CARRYING CAPACITIES FOR TUBULAR AXLE WITH ROUND BEAM @127
» MAX. ZULASSIGE TRAGFAHIGKEITEN DER HOHLPROFILACHSE G 127

* Vitesse maximale :
= Spead met
= Mamimate Gaschwindighot

20 000
19.000

40 km/h

17.000

16.000

15000
— @1ZTx25R
14 000

@127x20R
13 000

12000 — 12Tx16R
11.000
10.000
8.000

8000

7.000
mmmmmmm“‘m

350 450 550 650 S0 8% 17 000

20 000
19.000

16 000
15.000
14 000
e
12.000
— P12Tx25R 11.000

S12Tx20R 10.000
9.000

— @127x16R
8.000

7.000
00 400 S00 @0 TOO 800 WO
350 450 SS0 6% TS0 @S0
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* ESSIEUX ROND @127 SANS FREIN
» AXLES ROUND BEAM @127 UNBRAKED
+ HOHLPRGFILACHSEN 8127 OHNE BREMSE

511
.1

Fode JFodes papacity (ko) Rirm withowt offsst. Rrmeo 600mm
TW&E'I Achalas? (kg) Felpe ofne Enpresaticfe. Rmear 600mm

TEKNDAX 127 4T 1R SE =0 | 13m0 | v300 | ;oo | 2009 =0 | 1om2e | 175 | =5
12FxTh
TEXMOAX 127 47 10 315 45 155 100 | 20 | 120 &0 | oM | 25 | B | 1

TEXMNOAX - Essieu tubutaire / Tubular axie / Hohprofllachss

+ ESSIEUX ROND @127 FREINES
« AXLES ROUND BEAM 0127 BRAKED
* HOHLPROFILACHSEN (127 GEBREMST

-

Frein
TEXKNDAX 12T 6T 1R 127x16 415 4500 3500 LT 2106 2000

/ Brake / Bremse - 302052 - 300x200 (MM)

TEEROAX 127 67 1R 1220 = A ==L i3 2 =3 1| &
TERNOAX 127 4T 10 127216 3 457 350G | 1S 2106 2000 | 1000 | 10MD | 2ED 335

TEXMNODAX 127 4710 1220 = L= = 3 2 =] 10822 & =5

Frein / Brake / Bremse - 414E - 406x140 (WC)

TENMOAK 127 4710 127 xi6 = 450 3= T = 2008 3 mom22 - == ! e

I
1
| I
)
* ¥
. .
: 8 B

TEXNDAX 1274T 10 | 127220 = i= 3 o0 | 12 200 oMz | 28 | =5 | 19 | 188

Frein / Brake / Bremse - 4213E - 420x180 (XC)

TEEMNDAX 12F 4T 10 127x16 - 45 0 : 2 e £ i o2 2= == 8 | 45

TEXNDAK 1Z7 4T 10 VEM20 45 250 1350 TRE F. Tl 16 10ME

Fiein / Breke / Bremse - 4220 - 420x200 (YC)

TEXNOAX 127 4T 10 | 127x16 513 a300 | 128 || 13 2 00 | 11000 oM | 2W | = 5 | &
TEXNOAX 1Z74T 10 127x20 s 4500 | 13502 | 13100 | 13700 | 12080 | 17000 | TOMR2 | 2 : 7

TEMNOAX = Essieu tubulaire / Tubular axle / Hohlprafilackse

CEpaCite des essieu depend de le voie, de F'entrexe ressort & do deport de jamte wiilise
he CapacTy Epans On e Teck, The sErngsoems dismnos and nerim gzt ussd

la=ten sing abhangiq von der vErwenoEEn Soor der Abs=ng ZRisshnen den Fegem Ling o Enpressrefe ger Feips
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ACHGEN UND STUMMEL ESSIEUX ET DEMI-ESSIEUX

» ESSIEUX SUIVEURS
* SELF STEERING AXLES
* NACHLAUFLENKACHSEN

DUAL.MODE

Achaiast (fg)

g
2
il
g
E
&
e
=
=0
ke
4

SMP 10000 Max

10000 - 12000

12000 - 15000

15000 - 18000

* Suiveurs pouvant &reequipés d'un vérin DualFunction voir page 42

Dm‘a FUNCTION - Sefsteering edes thaf can be fitied with 3 Dugi Function aclugior see page 42
fehe Sxite 4

* Nachlauflenkschssn die mit ainem DuaiRuncien-Zylinder ausgsstatfst werden pinnen sishe S=i

L& cEpacite des essieun dépend de k2 vois. d= fentraxe resaon 21 do deport de jante ks
1

The gv's capacTy Cepenas on the reck, The sprmos cemer dismanos and e i offest ussd
Dhe Achsirsien sing sbNSngiq von der yerwenteren Spur der AbsEnd Fefschen den Feaem ing osr Empresstiefe der FRigs
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COLAERY
ESSIEUX

» ESSIEUX SUIVEURS FORCES
» POWER STEERING AXLES
« ZWANGSLENKACHSEN

E
#
(1]
—=
E
&
-
:
1
]

12000 - 15000

* Suiveurs pouvant Stre équipés d'un vérin DuealFunction mir page 42

DI.IAL‘a FUNCTION "~ Seff-stesring mdes that can be fitied with & Bus! Funciion aciuator ses I:IUI;';E-J]-._

I ety HE s .= ra F =
* Nachisulenkachsen, DuERinchion-Zyiinder suspesiaiiel werden #innen sishs Ssilgds

+ VERIN DE DIRECTION
+ POWER CYLINDER
» VERWALTUNG ZYLINDER

. SMQuype

DOE0/035 Course - S00mm | STB ype

" SWB

o

x&“x‘f/” | . SXB type

i':mE;u1zﬁuauuuz‘

L& cEpacité des essieun dépend de k2 vois. d= | entraxe resaon 2t do dé!:u:urr te jante rilisa
T.a WS CEDECTY GEpends on INe ek, The sprngs ceme dismnos and heTim ofiest ussd 9
fisiEsEn sing ashEngig von der vErweEnoEEn So0r ger ABs=ng ZRissnen den Fegdem Ling o Empressrefe ger Feips
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ACHGEN UND STUMMEL ESSIEUX ET DEMI-ESSIEUX

* ESSIEUX DIRECTEURS

« STEERING AXLES
+ | ENKACHSEN
8
: 5
Change ]
f-‘—mﬁﬁwg x
Achalest (i) 2
&
STS 10000 - 13000
STJ 10000 - 13000
» VERIN DE DIRECTION
« PFOWER CYLINGER ’
 VERWAITUNG ZYLINDER
| STJ fype

D055/035 Course - 500mm

DO55/035 Smoke: F00mm

———————

~ code- 8125550002

La capacite des essieu depend de le vois, de Fentraxe ressort & do deport de jamte wiilise
1

The gv's capacTy Cepenas on the reck, The sprmos cemer dismanos and e i offest ussd

il

chrislasten sing BohSngic von der verwenoeen Soor der ARsm=nD Zeissnen den Fedem Lno o Einpresstefe ger Faigs
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COLAERY
ESSIEUX

* ESSIEU AUTODIRECTEUR
» BIDIRECTIONAL TRAILING AXLE
+ DOPPELWIRKENDE LENKACHSE

Charge (kg
Capaony (ko)
Achaiast (ki

>

ATE

SENS DE MARGCHE
FORWARD

COMMANGE MANIER I F

Uzutodirecteur est Compose S une partie fixs appeiée foomesy repere | sohidens oe |8 suspension, ef0 one partie mobis comacses de olusisars Slements

- D sasenbles bigs escillants par mpport & Seux pois de pivot repes 3,

« Un corps dessisu plein repsra 2 coulissant dans le fourresu

« Dewry Bames da connmdona (une & 1 svant regire 4 gt Une 3 [ariéne répde S)qubscrt bloquées Selon e sens devanssment du vehizoie par des vanns hydmoligues (regars
6217

L=s bres =t le corps forment im scssmble directicnnel, 7€ par delur bames de connEtion permsttant etternatvement gt selon = biocepe (avant o emigrel, ke fonctionne
meRi B e SvEnt ou amens & lesse. Lorequsia vehicule tacte soliois e bfequage de fessteu, une des delir bermes de connedon 2fEnt bldgués b= corps coulisas
dans le fourrsgu permettent 2ingt le debsttement des bres dans le sene g2 marche do vShicule

Pmamgzﬂmamﬁﬂmﬂ; izhlac Qe i ol des vesina 3 [avant mpiEe § permet d mmmabilizer totzlament | beme de comesan svsnt mpﬂf':.nt Le & bame de connalion
srnene repers F rests librs, 12 ou fss vErins repETe T ne sont paE sous ;zre:ira-n Dzns cetis configurztion (eesizy sutodirectzur fonctionns de.lz mEms menidss quiun sulveur
classigus. il 5uit te mouvement du veniouls L0y les smortizseurs repeie § zalidzie(s) ge (= bame de connexion emisre et do foeTesw ont poor effet o= freines les mouve
menis parasites st d= EtEEL-""tT Iens.e-"'rl:lle notamment en |Ig“1= draitE.

2uznt r:p-s:? 1 dediont e ::-ar = Téachemeni :I.. O -'JIEE VEARE* 3 |=.'s5|11t oS g, Déns Detts :ﬂ:ﬂﬁ-gu;:amn. lezzisu autu-::.rerteur r-:mz-nnr:e d= In TREMmE TNaniEre quan
fizrche =vent, i suit ls mouvement do véhiculs,

L= figure ‘E?"Ei‘-’l[E [z demigre =|::n_r:r|:~n g8 Fessiel svtodiectewr avec-deux venms de Elcosge megees sL barres de connexic, FEncienoe yersion 88t Equipse de qustre
verins de Blocage simple effet. deux a Mevant ot deux = amen. Haﬂp&[impm'iant L= conception st s 'é sfizstion de k= commande de blocags des vanine hydrauligues sont
du domaine du constructsur de yehicule == reporier & iz notice du vahioele pour 1outes informations supplémentzires

MANUAL SELF-STEERING AMIE

The<elf stearng axle congists of & Tored part, dem 1, caiied the Slesve that iz fized tothe stspenition end = meving part comprising several pars:

- Two #2ts of arme swinging i ralation 1@ two pivot paints. temn 2

« One sofid exi= body, tem L siiding m the skeeve.

= 2 gonnecting linksione a1 the front tem 4, dnd one sttha reat tem 3§ which are hald by fydraulic ¢ylinders fems & aad T end d=gend on the direction of vehicks move-
ment

The armz and the bady form 2 directional esgembly. connected by tw'o sonnecting links enabing forwsrd or revierze cperstion of the axie. altemataly snd depending on the

locking {Trent of /e When the towed vehicle szeroises & forpe to stess the whiets with one of the connecting finkE locied, the body siides in the sleeve allowing the |iInks

o more in he directron of movement of the sehicle

To engage fopsard movement The locking of the front cynderis). fiem &, Immobiises the froot cornecting link jiem 4 completely. The rear coonectmg lnd dem 5 remains
fres the cylinder(s), am 7. are not undsr pressuce. In iz configurstion the self steenng axls opsrgiss ke 3 conventional trailing sxbe it follows the movemant of the vehiole

Tneshook sheorbesiel iiem & attsohed 1o the rear connacting fink 3nd the sieeve have thee=fect of damping unwantsd movement and etzbilizing he Unitz ssoeciziiy when

tr=vafling in = shrEight lin=

Te engsgs revefge movement: The locking of e reer cylinden(s), stem 7, immabifiess the eer connecting fmk f=m 5, completely The front conoecting ik, e 4 becomes
free by the-relesse of the cyllndersi® at the front fem 6 in this toafguration the st steenny. 5¥e opsrates m the same way =5 it do=d in-forwsnd drive i follows the

mavemernt of the vehwols

Figure shows the Ietest version of the seifsteering axis wWith TWo laciking cylinders in the connezting links; the previeus vession wes fiited with four single’ scting tooking

oyfipdes, two 2t the'from end twe =1 the read important rteminder; Ths dessaon 2nd constwcton of te fydraulic oylinder contiol ge tha

respansinility of the vehicle menufecturer. For sl eddmionsl infarmation refer- o the ehicke masgal

HAGHL ALF FNFAGHSE MIT HANDSPFERRING

[ie=H=chiaufenkackss bestent soa eipem festen, mit derFederung verblndenam und Achstrager ganenmien Teil (Pos 1) sowls éineny beweglichen Ted d&r aus mebremn
Elamenten besteh

« Zwei um jeweils Twel Funidsz def Achsschenkel (Poe 1) dretbare Lenkgestinge Beugruopan.

« Eiriem Vellschsbfirpes (Pos I, derim Achbtrager Baft

« Twei Spuratangsn (sine vorm, F Pos: 4 _und sine hinten, Pos: 3. O abaEngg-von der Fanrnontung Jes Fahmreugs Uber Hydmaulikeyinder (Pod. § und T) vermrsget werden
[a=Gesidnge und der Anhslhper bidden:ein Uber zwe! Spussiangen vermmdenes Lenleyste das wahlweize und e pach Vémiegaiung (vem oder hesten) den Batrieh im
Vorwarne- oder Rockwartsoens des Achse emmighont: Fordert d=s gezogene Feluzeny don Enschian der Achee yemchiett sich dusch Verriegebino siner der Spurslznoen
der Achakrper im APRstTE ges Und armmagiiont 54 das Aesienken der Sts::bm Fahrtrichteng des Fehrzeuges:

Lumi Einlegen des Vorwariegange: Uis Vemegelung des Zylind=rs oderder Dyfinder vorn [(Pos. 8] ermaglicht ane sollimmmene Sililsstzung der vorders Spurtstsnge {Pos
&), D= hintere Sporstange (Fos 5) bisdt fred de der bow!, die Zyfinder (Pos. 7)) neoht mit Druck besufechiagt sind, In dieses Konfioore®on fonktionisn g Wachiauflenkechae
gerau wie 2ine ilesssacne Naghizufaohse und folgt der Fahrraunbew=guna Der cder die mit dar hinteren Spursiange und dem Achstreger verbundenefn) Gémpier {(Pes. 1
démpft/damaten Srbewegunoen und stapilisizren gia Einhes insbesonders bed Gersdesusiahre

Zum Eintegen dés Ruckwartsgengs: Dis Verdegsiung des Zvlinders oder deér Zylindar nintzn (Fos. 7) ermiglicht sins velllkommene Stiitssteiing der hinteren Spurstangs
(PoE. 51 D= vordere Spirstange (Pos. 4) wird dursh Losen des vorderen Tyfingers boie des vorderen Tyfmdes® (Pes. 8 freigegebsn, |5 dieser fonfiowation funktioniert dis
Wachizuflanikschae gensu wie Im Yorwdrtegsng und folgt ger Fahrzeugsesegung:

Ahbidang zeigt dis Teirte Entwicklunzestfe der Nachizufenkathes mit owel in die Spurstangen imegrieran Vermsg=lunganybndem. fHa vorhenioe Aisfohnmeg fet mit ver
=infach wirkepdan Vermegelengszylindern susgestatiet zwel varn und meeei hmtzn. Wichtiger Hinwese: Ausleguns und Ausiihrung der Yernegelungsstesenmg der Hydeu-
lfezyfinder felienin gie Iosténdigket des Fahrzengherstellers. Fdrnghere Angaben schfzpen Sie dittz im Fehrzsughandbuch nach

L]




ACFISEN UND STUMMEL ESSIEUX ET DEMI-ESSIEUX

* ESSIEU AUTODIRECTEUR n I E
» BIDIRECTIONAL TRAILING AXLE
+ DOPPELWIRKENDE LENKACHSE

COMMANDEE AUTOMATIOUE

Lautcdirecteur-sutomstique =5t compiss o une parte five sphelée foumean répera 1 anlidaie dela Suspenaicn, et d'vne parts mobile composés da'plusicars Sément Deax
srsembles bras osolilnts par rapzont 2 deus paints de pleat repdre 3.

« Un corps o'essisu plem repsre 2 cooliszant dans e fourmesu

« Deux barres de connarons funes & (eveat repere 4 & une & Narridre repées 3) gui=ont bioquéss selon le sens dsvenperent du ushizuis par des vaning hyd=ulgues frepers
GatT)

Les nras 2t ke corps forment un aneemble directicnnel =ié pardaox bamés de connexion parmettsnt shemathiement &t Selon iz Biscege (svant ou amisiel, le fonttionne
et & MEshe Seant ou smisre de 'essisa Lorsque le vEhizuls tracte soliicits e brequegs de Tessisy, uns des delx berres de conmation Stent blogquie = corps coulisss
dans le foumesy permetient singl = detattement des bres dans | sens de marche du vericuls

Fonotionnement a0 marohe avant | is capteur positonna sur l'sssteu fus, detests Iz sens demstohe et mforme ls baiter electromigus gea be sehioule 5= deplade en marche:
zygnt. Cefts information permst per is hisie dSlsotrovennes de metirs ous pression i= oubes véring oo blocegs repdee & sfind immobilizer toialement |z bame 4= connedion
svant repere 4 Ls barre de connexicn amene repane 5 restes ibre (I oo les vening repére T ne sontpas soue presgion). Dene eet'= configoretion, Meesied sutodrecteny o
tormatique fonstionne de le mems manisrs gu'un sulvesr sizssmus || suit e moursment du vehicuie Ls gu Les smarisseurs mpers £ solidsie: de iz bare de connexian
arigne £t do fourreey ont pour effet de freiner =z mowvements parssites St d= stebilizer 'ensemble. notamment 2n ligne drodte

Fongtionnament en marche ammigre | fors delnversion du gens de manche, e capteur informe irstantdnément k= boitier dleotroniqua. Le ou les véring d= blotane répere 6
zygnt ecnt liberés 13 berte d= connaxion Svant repére 4 et totslement [ibre) =1 &2 mizs en pressicn du o d=a vEnns d= blocsgs amiées resire T e 'afiectue sfindimmosilizar
toigiement iz Earre de connexson-aimiere repere 5. Dans cotte configurstion, essiey surtndirectenr sutematinee fonctionne de ‘s méme maniée guen marche svant, || sut
le mouyeent du ydhicule.

Lorsgoe e OSvers st imaoriant ou que [eonerence des rouse st famis @ 25t possinle de Dlogee [Eutodirectelr SUtomEtDUE =n plageEnt e conteEcteur oo boftier Slectnigue.
sifu= dehs [a cabine tractelr, aur bz positon blogage meniusl". Dans cetie posison le= Darres de connexions SEant &1 gimere repens 4 & Seont totzlement bloguees, rendant
geze feit lesziey sutpdirecteur s

GZADTON
L& figure ragrésente la dermene &volunon de I'essiew sutodirecteur sves deux Fit complet dizpoeitif Autodireoteur
wErinz ge blocaps intégeés Sux barres de commexion, FasciEnns verzion 25t Completeldt aquipment bidirestional waiing axde
dguigés o= guste vEins de blocsge smple sffet, deus & Favent =t dewr 3 Kompletter bausstz gerst
I'amitss doppelwirkende ienkaches
Blog de dismibotion hydiauligue
Hydraphic Distribution Blogk
Hydrauliachen Vertellungshlack
AUTUMATI: CONTROL . - E-n-gtrg.znd;ﬂ:i
The self steafing gxis consigts of o fived part, fem 1, Bnrn-er_Eiect-u_-nlque iz i: DAPDLCE M
zelled the sizeva thet s fe=d to the suspension 2nd 3 Emrm"?_ﬂm o 40 genElEUETING
moYing pETT COMpTiEmg 2sverel parts; Elakzzon|lgehzuse Kabine
- Two aets of sz swinging in relstion o o pivol poinis,
item 3, Capteurs + Courpnae f'l
« Dne cofd sl body, item 2 afiding in the shecve. " Sansar’ m
= 2 ponrecting |nke fome stthe front, tem £, end ore =t the reaT, item San=or
7} whic-re neld by Rydreulic syfinders fitems & and 7) end degsnd on
the direction of vehicle movement. -

Thearme end the body form 2 direcoonel assembly;, connected by two connacting links ensbimg forwerd or

rev=rea operation of the sxie aftemataly end decesding on the jocking (frontor rear). When the towed vehicks exercizes 2 foroe to steer the whesls with ane of the connecting
limes lock=d. the Dody slides in the eleeve silawing the links to move in the direction of movement ef the vehigs

Operation when griving Torward: The s=nacr on e fixed axie detects the direction of driving 2ed informe e ECL that the vehicle i= movmg forwerd Tres mformation
enzhtes, the lbokeng cylndarial, e 6, o be pretsonzed vis the solenold velves, =nd 16 toaly iImmobifize the front conneciing link iem 4. Thia re3r connecting bar, e 5,
remairs free (the ciindes(s) are not pressusised). In thie configuration the-=eif staenog sie oparstes like 2 convantional irading axie_ it follows the movamentaf ine vehiela:
The zhocksbeorber(s). tem 8 attzched to the sest conpecting fink and the slesve heve theeffect of damping unwasiad movement and stabillaang the untts edpecizilywhen
tr=wdfling in = str=ight fins

Operation when driving in reveres: Woen the diection of travel ip reversen the sensar mmediately informe e ECY. The front olindsss), t=m 6. e relessed (tne fromt
ponnegotng kol item 4, iz completely free) and the fedr ciind=de), ftem 7, ére pressanead to immobilise the resr connscting link item 3. o trs cdnfiguratian the sutomatio
#£if s19enng exie operstes in the same way & it dogs in forwerd drive. it follows the movemeant of the vahicle

On significant sidewsys elopes orif whesi sdheaion |= oW, it &= possible tockook the sutematic self steering axde by piacieg the switch'on the ECL in the =manoaiocks poai-
tign. In this posdion the front and r=ar connecting Mnke, fdems 4 and 5, e compl=tely locked foong the seif stesnng =tle

Figure shows The lefest version of the zelf eteening axie with twa locking oyfinders in the connecting finks; the previous verseon wae fitted with foor smgle ecting locking
oyinders. twe at the front and two st the rear

AUTOMATISCHE NACHL ALIFL ENKACHSE

Rie autarnatischs Nachisgfienkeches bestaht 2us einem fexten mit der Federung verbundenpn una Achsirdger genennten Tl (Pos. 1) und sinem bewegiiche Teil, deraus
mehreren Elementen besteht Zwer um [Swesls owel Punite Ser Achsschenis| (Poa.3) drenbare Lenkzestinoebangripsen

- Einem Vellachskorpar {Pos 2}, der in AchstrEger IBuf

- Iwel Spurstangen feins vom, Pos. 4, und-emne hinten Fog, 3), di= sbhengg wmn dar Fahrmehiung ges Fanreeugs Uber Hidmullkzylinder (Pos. § und 7) werresgalt wenden
[as Gestinge und der Achekdrer bilden ein Ober 2wl Spurstannen verbumdense Lenheystem, das wehiweize ond je pach Vemageiong (vorm-odeshinten) den Betrieh im
Vorwirs- oder Rlckwarisgang dee Achss armbghoht. Forden des gescgens Feimeeuy den Emschiao der Achse yomchisit sich dussh Verrdegehung =iner der SoussiEngen
der Achskirper fm Aohistrager und eTmagiiont £o 083 ~uslenken der Stéke in Faartricotung ces Fahrzeuges

Betrish im Vorwartagang: Der an der Starachss platmierte Sensor erfsest die Fahrmantung wnd Ghermitielt dis informaticn an des elektronisohe Stedergesst dess sich das:
Fahrzzug Im Vorwarisgeng bewegtl. Bank dieger information wird)werden. der odar die Vemegeiungeylinder (Fos, &) Ober Magnetvenide mit Brock begufschiagt, um dis
vordere Spursisnge (Pos 4) volstEndip stilzeesteen. D2 hintere Spurstenge (Pos. 5 Bleibt frei [der bow, die Tylesder, Pos. 7. ind micht mit Druck beaufechlant), indieser
Ferfiguratian funkionern die sutomatiscss Nechlaufenkeches genau wis sine Klzsgisohe Naohizufachses und folgt dar FRhesugbewegung, Der oder dia milt der hinteren
Spuretenge und Sem AchzirEger vercundene(ns Dampfer (Fos: &) bremstoremesn S1orbewegungen und stabilizisren die Enheit inzbesondere bet Geradeausishmt
Beatrish im Rilskwariegang: Bsi =iner Fearvicmiunosumiehr sendat der Sensor dess information sofort 2n das elektronischs Stevsigerst. Der oder dis rardemen Wermege
langezwinder Pos. b, wing/warden fretgegeben (wobel die vordere Spurstasge. Pos. 4. genz frel ist) ond die Brickbegufschisgung van dem oder den hintzren Vemegelmngs-
zylinderin}, Pog: 7. erfolgt, um dishintere Sporstange (Pos: 3) vollstEsdig stillmisstzen In dieser Kpofigursson funktioniert die sutomstizche Nechizufienksches genau wis
im Vorwarsgang und folgt der Fehroeughbeweguno.

Bej ernebiicner Duernaigung oder bel sohwecker Godennaftung der Reder w1 ene Vermegelumg derartometschen Nenisufenkachee mogech indemder Schafter des Steu-
efgersis m der Fahrzeugkebins suf menuzile Vemegeiungs gestest wind. In dieser Stellung sind di= vondaren und hintersn Spurstengen (Pes. 4 und 5] vollstandig blockiert
und machenges der Naghlzuflenkachee eine stzre Achee, ’

EbEildung zeigt dis letzie EntwickiungEstute-der Nech|stfienkeches mit owel in-die Spurstangan imegrienan Verieg=lungasyfindam: e voshienne Ausfohnung et mit wier
sinfach wirkenden Vermegsiungerylindsrn susgestatter, wes vom und owej tinten.
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COLAERY
ESSIEUX

FUNCTION

» POWERED & SELF STEERING AXLE 2 in 1 "Dual Function”

» ESSIEU SUIVEUR ET DIRECTEUR 2 en 1 "Dual Function” AL@
+ NACHLAUF- UND ZWANGSLENKUNGSACHSE 2 in 1 "Dual Function”

Un essiey, deux types de suiveur.
Une axle, two types of steafing
Eine Achse zwei Lenkarten

en

A
“Le mrtslmnmurfs’c iibra de chodsir entre |2 wersion suivear ou directear
« Wanufsmtres of user are es o s=iup the sissrno e

« Heramelier (nd Mutzes kEnnen sich ‘rc— fircen LEHD'C}E Entecnaigen

B
« Nouvesu support & vernn. Momtage simiplifig pour une maimenance aisds
= E'w sugport Tor cylinder. Simplifad moanting for easy maintenance
Hewe Dviingerhaiierung Enfachers Montege fureinfschers Watung.
« Nowvesu concept de varin - unigue 21 permettant une utilisation en sliveur ou en directslr
= Meww mylinder conoegt unigueand afiow saif & pawered stesr ng
« Nepes Sylinderionzent Snzigarty und £t Machiauf Gnd Swengsienking
«Erin puizsant permettant le montage de QrEndas muUEs.
. r.-=f “;rninu:".er W -" figh forcs 1o coninol wihesls wWith big diemessang wigen
shar Ty fndaeat afsuls dis S=Uenmnp von Bigem mit groferen Duchmssssmung

o
Amu:ur!m&eur disponible avec un SUDPOTT | D.:rn'temmﬂ posions de montsgs différentes %ﬁ’
« Shock absorber resdy With spacine supdortwith 3 diferent po=tion of mouriting
« SrofasmTer verfilgher mir snenfechen Helenmgen fir S verschisdens | 14-1‘--“:"’»'11?5-"'&-.'1

D
« Conwient pour la gamme d essieu Teknosx
« SiEahie 00 Tencay I_‘L—_-:f' N0 ExiESeres

Sasz=ng fir Teimosy Lenreches Sens
«Uszsieua dr:lul:uIE fonction et optimise pour detee utifisations et réduit les stocks =t les varientes dessieu pour les fabricants de mechines agricoles
« Duai-Function axie is optimezed for twe functions end reduices stock and axde variants 10 agriculture! machinery meanufacturers:

« Dusi-Fuslktionsachse '_"E“"_-""""-"‘ {iir Zved FLMKONEn NG e T i """‘E"""—"E-."‘L'.‘-._ i Achsananen fir die Heramelier Jon ;"Elﬁ"ruﬁ"u finEr?

- Possibilit d'Squiper un sysieme de gonflage-d2gonfage simple ou double ligne (PTE)
« Regdy for 5 RgEE Or ﬂL.-.aﬁ I '1.=irr"-.a:iﬂg-:|=FE:Ing 5}'5‘:511‘1 [ﬁ.’_:&:: a!l;' ETG_I
«Vornereier fiir Sin- e Seffenmruciregeianisgen (Desorders 5TE

< Adapts pour le cﬁ"pcamf dec&mem dEﬂgFE de braguage intégre dans |e fras LII
~Ready for sieerng -'I;l= Sens0r eNicS FegrEted in the outesEm cm‘nposant e

« Vorbersier fir L enkvinFesensarEn im A A
. key component
~Seulement deux rsccords dhuilke pour chagque version de lessie: B Eine

- Srly two ol part connections for & Schliisselkomponente

= Nur Zvesl Hydrellfenschilss fi enkisrismen derLenisshsen
Les orifices dnuile permetient de NE PAS davoir changes bz disposstion £1 | connssion n;n.rdra'ui igu= pour chanoer 3 fonction de Fessisy
2 ol poris esns NOT changirio the peng St and conrEction o changs the function of the stEsnng

« 2 vdraLikEnschiisss ._-“‘:.‘E-_.-‘E 25 It NICHT noswenoig oie VEmaunp 2 2n09m O den Belresmois Zi verander.

Charge (k)
Capecty (kg)
Achalzar (kg)

DTP 10000 - 12000

DWP 12000 - 15000




ACFISEN UND STUMMEL ESSIEUX ET DEMI-ESSIEUX

* MANUAL CONTROL OF AXLES "Dual Function”
« MANUELLE STEUERUNG DER ACHSEN "Dual Function®

N
» COMMANDE MANUELLE DES ESSIEUX “Dual Function” <ED5>
vv

Easy Drive System

« E DS permet le braguage manuel des sulveurs pour faciiiter les manceuyres dans de petils espaces.
+ e désactive automatiguement au-deld d'une certaine yitesse (programmabls),

« Befour en mode suiveur simple en cas de rupture Slectrigus
« Nécessite un distributeur en “fioating meds" (comme Te Dual-Mods) ma FUNCTION

Pt
E.
il
8
=
(o
L -1
=
|
=

=X

« E.0L 3 sysiem liows o stesr manually the sxles 1o feciisie the manosuyres In sNort space
- Deactivates sstomatically e & certain spaed (programmiabie]

- | casaof los of electrio poweriz seffstearing

- Weads & floating mode distribwtor (ke duslmods)

Boitier csbine
_ - . - . . Crrboard comm=nd
- E 0 5 eriaut die manuadie Lenkung dar Achsan um Fairmiandver umier Seanoten Badingungen = anlsichten e Basi Krriishar

- Afomati=che Desidivierung Ubersiner pawissen Geschivingigiet (programmierter
- Im Falle sines Ausfals der Bk snplal Lenwung tm Nachiaubstriet
- Benitigt einan Fosting mode” Verteler (wis Dusi-Mooe!

Boftier él=ctroniges =t bloc wdrauligue ‘
Electranic gnd @i units
Elsisroni=und Hydsulisinneren

Fonctions principales :

Main Functions: PR e
Hauptfunktionen: Gescwingigherssensar

Suiveur / Selfstesring / Machisuflentung

« Aetif 3 toutes 23 vitesses

- Essieux ibres 2n marche avamt (ficating rmode)

- Ezsizin alignés etvamoultiss au milieu (alimentation dhuils

« Enahisd i eafy 3peed

- Axfesfres i forwierd (Fosting miode|

- Axies aligring and looxing o the rrrddl={of supply)
- Betjeger Geschiwinagre:; sk

- Acraen bef Vorearstsit el osting mode)
~LentLng wird Zenirien und gespemt [CEuiunr

Pilotage manuel / Manual steering / Manuslle Lenbung
- Actif 3 falbi=viiesse (programmable jusqu'd 10 ki
- Pemmiet la commande menuelle des suivaurs pour braguer en marche Svent &1 amers

e
=)

« Enatied arlow spesd (prograrmmable.up to 10 krmfh
« &ioes the rranus comimend of the sxles 1 seer Iefrars ght N Torwand and in everse

- Bei niegrgen Beschwindigksien verfognar programnierbar iis 10T
« Eriguht &5 gis Achzen (inf=onts zu lenken, sowonl v Vaniéns- als such in RUckoeSrisiait

Inclus / Included / Inbegriffen :

- Boitier lectionique . Elecronic unit [ Beriraminsinfen

« Boitier cebing tartile  On board touch soreen | On-Boarg Touchsoresn
« Bloc hydraufigus - Hydreulic unit /| Hydrsulie-Enfet

- Capieirs devitesse,” Spead sensor | GeEschwinipisiissensoen

Verinz DualFunition, Dour
chague esgieux direcieurs
DugiFunerion oylinder, for

£3ChSeEing axEes
Dus-Funktionsryiinder fr

Securite / Safety / Sicherheit :

~ Redondance des caplews de vitesse

« Valve hydrauligue avec capteur

- £n cas d2 perte d'alimentation Stecirigus ou de panne, & ayEieme bascule en suivelr simpls

« Redundancy o spesd sansors JEde LenrEChEs
Hydradlic valve sensonized )
« |n cas=af koas of Sectric supgly o Eikire the 3ysemis elveys 55 s=erning DUAL FUNCTION

+ RedRnosnE Jer CessmiNG JREiSSeTsoren
« Aigrauliosnn’e mt Sensoren
- I Fails eines Ausfal] des Siomversargung oosr Sinem Systemrenier [BuTt 0as System auf Nachlaunenkung
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COLAERY
ESSIEUX

» ESSIEU DIRECTEUR ELECTRONIQUE ’ﬂ

« EL EKTRONISCHE LENKACHSE

iﬂ' + Smartirive permet de commandser fes essiewn direcieurs d'uns remoigue.

& * Le sysieme est commande en fonction de Pangle relatif enfra ke fracteur et la remorgque [ par & capieur sur e timon.

E « Ay-deia d'une certaine vitesse le systéme bloque Jes essieux en position centrale, (Vitesse programmable)

’f + | est Egalerment possible de commander ou de vermouiller las ssslelyen manuel

;.' = Srmarthimee glows 10 command 1he stesring axle of & traller Bpitier de commands
:% < Tre commiand /5 glven in funchion of the reigtive angle betvesn trector snd trailer read by 5 dedicated s=nsar ‘Om-board comnsnd
pE « Over & 0ersin speed (programmsble by ihe user) ine sysiam |ocks the axies in center position. Sn-bosnd Sleuereinnet

- 1115 possible tocommand the axles aisgin Manlal Mode or lock them mignuatly

- EmartDrive erlsuit die Stevering oer Lenkaohse aines Anhdngers

« O Stegerung erfoigt dosr den relstiven Winked 2udschen Tresior ung Annanger oasierend aulf Daten eines spesfischen Samsors
- Ab gfner bestimmien Gaschwindioheit vom Benulzer ainstelibar) spermt das System dis Achss in Mitteinesiion.

- £5 st eherfalls mdgiich die Achsen in manueliem \odes 2o fGhren fw digAchses maniell 2U sperren

Capteur dangie sur e dmon
Blocs élecironigue & nydraulique E"D'_J"‘UE'-’ _E"HEJIE SENFIE
Fleoronis & hydslc units Deivnzst-iviniglzensor

Flertranizchs und flvdrawlizche Binfsiten

Capieurs de viiesss sur lessisy fine
Speed sendor on ydaxe
GeschwindoReissensor an oer SIarachse

Capteur d'angle sur chague suiveur
Anglesengoronszssh sisering ade
Lenrannieisensoren anjersr Lenkgchss

: r M ;
Valve de séeurité sur chague subveur 4
Eafey vave onEach SEEring axis

Scherheitsient! firjede Lenlachss

Inclus / Included / Enthélt
- Boitier électronigue / Siectranic unit S Sekmnscne Enher
- Bloc tydrauligue / Hydradic unit ) Hygrauli=Snnst
- Boitiercabine / On-bogrd command [ Ge-Soard SteuesinheT
-Captedrs f Sensors | Sensoen
- Walve de sScurité [ Safeny valve | Sicaemarsventi
-

- = . i - . 4 . Ll
Fonctions principales / Main Functions / Hauptfunktionen:

EN MPARCHE / ROAD f STHASSE
Le sysiEme est commande électroniguemeant t ies roues trequent n fonction de l'anale lu par le capreur sur le tmon

Th=systEm E cammanded by the ei=ctronics and e whesls s'==r depsnding om of the 3ndle resd from e sensaron the drenta’

{33 Syzrem wird Uper dis Slsidromi gestepsr ung oie BEder werden 3bRdngio von oS0 Senscmisen des Deichssilineizensors peaeueT

BLOCAGE / LOCK [ SPERRUNG -

e mode st sUtomatiquement active sur une vitesse definie (5 paramétrer)

Tris miods i3 gumomatc e 5 defined scesd o be 32t um)

Ereser Madus wind sutomaiisch dber einer definieren Seschwindishe’ atsaetinm (vam Amvender gefinlerbar]

BLOCAGE MANUEL / MAN LOCK / MANUELLE SPERRUNG :
Four bloguer manuellement les essiewm 2n cas de bezoin
Totlock e sdes manually in caseof need

faits notwendig rEnnen dis Achsen manus gesperms wergen
MAMNUEL ' MAN | MANUELL

Por contrider manuellement les essiem

To command the wdes manualy

Manusis Komohe derAchsen

Sécurité / Safety / Sicherheit :
L e=gysteme est congu pourfonctiommer 2n mode Sivelr 2n cas dumence.
D& mode 83t sutomatiquement sotive par e sysiemes en cas de perte de connexion electrigues ou de pression ydreulioue.
Trizsystam 5 desigred o work o free fiow made in 0352 emergenoy
This mos s suomancally acthvetsd by the System n o352 of inss oF power connecton o fyomulis pressue
Das Sysiem WiiTE =0 suagerd, drss s im Modal im free fow Modos finkeoniert )
Dieser Madus wind sutomasschakimier im Falle sines Blerrmnisyusians oder eines Druckehfaliss im Ayorsutieysem
ad



ACFISEN UND STUMMEL ESSIEUX ET DEMI-ESSIEUX

» ESSIEU VOIE VARIABLE "VarioTrack” '--..:
- EXTENDABLE TRACK AXLE “VarioTrack” ‘= - :unﬂlomt.{)
TEKNOAX  — VANIUTAALK

« ACHSE MIT VERSTELLBARER SPUR “VarioTrack”

=
ﬂ:
E{
£
(2]
L -]
e
=
2
W
i

L AR el AR ]

Pl i — o |

L v B

Frein Capacilé de charpe | Capacile de fremage | Roue / Wheel / Red

Brak= Axde capaoity
Bremse Achshaparitss
|1}
42 Bo o = = = B
TVESOSY 1R, ' U :_L 14800 rmax * 11060 —_ == & L= 1= 5 2280/ JI00
TVESOSY 17T :2_{] ,_;_.I:m 14000 e = 14000 S35 i) 850 TS = il 2280 3700

* La charoe madimale dépend de ls rous, de la vitesss & du type de montage sur ks remorme.
*heemum 032 depending on e whesl spesd and assembiy of the trailer
* MimxiTiore Besaiung abhanoig von Red, Gesghwindiphat ung Morsege 0es ANfaEngers

= fisponible sur demande svec plagues de fivation au chassis:
=ZosshiTy mnsEmeTMng plEess i me rEie ohEsss
= \iogichiet e Sefestnimpanistienam Anfdnpechesss nuinaben

« L& varigtion de la voie 3t independams, suctuns action de
[opéraeur n'est requisse.

« La possibilie de choisir entfe deux positions differentes
permer de 52 conformer & Ia réglementation lorsguels
femmieture 2=t complete, levEhiculs respecte slors |a limite
de circuiation routiére.

« GomplEiemsnt ouvert, [ 2ssisu permst de réduins s
compaciage et [a d&gnoration duzol Ls pression esten
gffet disTibugs sugmentant ginsi e rendement des cullures.

« Track: \ariaion = independery, With No oDeTsir 501
- Th option soohooss betwaen Twa dierent posnions malkes 1 possibie 1o cormply wihen fully dossd, % resoecss the fmitof rosd circuistion

- When fully cpened greater atEqnon an 50 surface ane compacTon Broaid Dressure S 0iSTDLUEED, TIUS NCressing orog ¥ Sid.

« Dz Anpassong der Spir sToigt slioncm ahne dsss ger Nuzer msnuelisingraifes muss

« Durch die Beifen magiichen wersohiedichen Poationen kannen dis Vigrsohwifen der Stelamensnsonanung in Bemug aul e fSEhresughrens mit der
Standerdsntr eingehakien werden wenn de Achse hormpisit engernaerT it

« StariEre Alfmerksarmiet flirden Boden und ofe Bodemerdichnurg. [er Druck-Suf der Boden (Wind besssr vertsit und der Emmieerirsg wird eshoft
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COLAERTY
ESSIEUX

* MONTAGE ESSIEUX
» FITTING OF AXLES
* EINBAU DER ACHSEN

Me pas souder dans fa partie en rouge
Cont weid on red ares

MNichtam rofen el schwaien

14l

708/ DESSLUS

BOTTOM /BAS

s

BOTTOM /SAS

MNe pas souder en travers sur fe corps dassiau

It's forbidden to weid crossivise (o the axle

Querschweillungen sind auf dem Achsimerper ierbolen

b . i
9 SEETHVTSET =

s, " o

ESSIEL TUBULAIRE

MNe pas souder ies piagues directement sur le
corps tubulaire. Suivez le schéma indiquésur la
figure ci-aprés_

TUEILAR AMLES
Dy not wesid amy plgtes directiy on the axie boy
Fallow the Indicstion in the figurs Delaw

HORLPREDFILACHSEN

iz Pistten nicht dirskt auf den Acherdimer
scnweilen, boefngen siegss Schema inder
foigenden Abbiidung

Contscter [e service technigus DOLAERT ESSIEUK pour les instructions =ur lesplegues ou supports non indigués.
Comitact S04 APRT ESSIELIX wchinicat service o miore detailed imforrnations on way io weld the vanous types of plates orsuppons
Nehmen Sis bt dontais mit der Echnischen Anteilung von COLAZRT E5SIELK suf um aneslhaitgn 2 Schivelarbsiten nel dan iferschiediicnen Affenon

Fiatien bz HafenungeT encuTansn
48



susean = ACCESSOIRES

» AMORTISSEUR (livré non monté)
* SHOCK ABSORBER (delivered unmourted)
« STOSSDAMPFER (unmontiert gellefert)

L
.
Code Force Coulenr Essien L
Code Fomoe Colowr Aode TV — TV
Beztefnr Kr=fr Faibe Achee frramj
82714507 0 kg MoirfBlack, fSchwarz ATE 3H1-350 o
B215502 150 kg Heath | Bhin [ Bla &M ﬁ
8215501 250 ka Rouge / Red f ReE aT/007T 3%5-857 ﬁ
2

821830 S kg Jzans [ Yelow (G0 SW /DWW

Type SM - ST - SW (DT / DW) Type ATE

47




booessn|es

» MONTAGE ECROU DE ROUE
» MOUNTING OF WHEEL NUTS
+ MONTAGE VON RADMUTTERN

Ecrou DIN e

L

DIM nut f DIN Mutier [ =

]
L= trows de l5 jame dolvent posseder une fraisure afin o scousliir fapanie sphédgue o
deécrou DIN. i

Lz semege s'effectus avec l2 panie sohérigue de 'Sorou dans la fraizure de la lamz.

rhisseing Enrerbung fiaben, wo dis finde Aushureiiung oar

roRoeRIniL Wenn die Aushiehtong der Muties In der SArer-

7 4% @58 | Mmias B 0410 300 30 1& &2
i S 4] M14x1.5 1300/ 430 350 <0 183 232

& SEGMD M16x1.5 70004470 =0 30 B3 23 4

24 By ER0s M1Bx1.5 300 -0 220 BOD ED 5 W0 185
24 BxFTic M1Bx1,5 F -0 7 20 =0 &0 23] il n, )
Ecrou de roue H # rondelle
H nut+ washer [ H Mutter + scheibe
Jame
hesl — ]

L= trous de g fame doivent posseder uns fraisurs afin d sccusiliirla parie sphe-
riguede ropdalle.

Lz semage seffectus aver la parie sphenigus de la rondelle dans la fraisure da
|z jamt=

Fim holes st pechamifersd o 3=t the spharicsl Bess oithe washarn

The sighnening 5 oetiing between sphencal base o the nut and the i camier-

[ =i

S g, R e T T e - e e
Da= Loch der Beaschalbe muss sine Einverbiung hsber, wo e rings Auskiciiung

ie Aushouehtung gef Beilsgacheifernin

Entraws TRlE (N:gfe de sETage Levier Forea
PCD Tigpiening tompus Levessge Fome
Radanachiuzs Radachae ANEOETemET Hebe! Kiesft
S T

L frmm] F (k)

crd KBS Mi18x1.5 300070 500 a0 Ha 20 =
0 FATEEE MZ0x1.5 40} -0/ a0 T 1 ZES i, 8 it

30 10 BE35 MZH1.5 535 -0/ <50 S0 &0 v F 80 281



ACCESGORIES

ZUBEHOR ACCESSOIRES

» MONTAGE ECROU DE ROUE
» MOUNTING OF WHEEL NUTS
+ MONTAGE VON RADMUTTERN

"

Ecrou de roue 3 bec
French type "bec” nut/ "Bec” Mutier

Les trous de tajenie doivent posssder une fratsure afin daccueillir iz partie sphéngue f
del'Bcrmow a bec.
Le bec dz cette orou SeiT de pré-centrage dela |ame 81 ne doit DEs SS1viT 08 S2ITage. i
L& non respect de ceci pautenraing Une detEnoretion du fleiage de= axes:

== of The tvpe Trench’ Spheical
FEIDECT NS oan Sercusly

rEs ene Hnmomng hahen, wWo die rande ALEDUCHINg ter

m“m“

EETE M1Bx1.5 300-0/ =20 s 27
= 10233 M22x1.5 53507480 oo a0 rF D 251
Ecrou type M - .
M type nut / M Mutter - T
S 6A 1
-, g -l "-;';.
&

Le= trous de lajentene dolvent pespossdder de fiaiswe Lecentranes dz la roue =i Jante

fectue par |2 diamétre de repos de jante du mayeu =t le serrage s fail avecla partie Wil

plste de femibase toumame (voir schémi «APPULs) de [écrmi Au momiage, ne pas vl

cubfier de metre fes 2 bagues Rep 1 (voir fig. &), leur fonction est de réduire l= jen
entre P axe de roue et letiou de |s jante

Holes immmostnot e -e—nrfc—'e*' Tre wries! |

WA A Moyeu
= 24 Hut
iG.'_-"‘

32 10xBE335 MZ2x1.5 485-0s=a0 555 &0 20 FH0E =
3& 10 BE35 M24x1.5 G400/ 480 150 &0 v F ZBI:E 28
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COLAERY
ESSIEUX

» MONTAGE ECROU DE ROUE
» MOUNTING OF WHEEL NUTS
+ MONTAGE VON RADMUTTERN

2 Roues jumelées

Twin wheels / Zwilling rader

Pour le momisge desroues jumelées, gue o= sait avec des'Ecrus & bec ou des Ecrous de rous H + Tondelles, | faut intercaler enire la face du moyeu 2t la
premisre jarme, une rondelle sphéngue fendue de pré-centrage qui rentre complétement dans |z fraisure |a face d'appui de 2 gante doit &tre parfanement
&n contact avec fa face du moyeu,

Fondelles pour rouss
fior the wwin winesls ftng, wiist e the us of mat jumzies,
nyoe French of B +wiashees vou must insertbetwess Washers fortwin )
feub facs anc first rim, & focating spilt spherics weaher / whess \
flly Inthe charmizning Umeregacheiben i
With M nut Scd the cenfering washers f Ztilingsracer \
Thz wearng face of the rim must be In1otal corect / " \ =1
it hubfece ) ; S

fir die Monsge des Jwilinpsreifens  sowodl mit
Ragmuttemn BEC ai= such mit ger Muter H glus Un-
iErdegstheibe muss Zefschen Mebc und FElos eine o 3
Flugslscheibe 3l Zenmicransas enpsligt wardsn S8 .
MLEs perfekt i oie Kegelanseniung g nneren Feips

Eazson Mt M Mutier die Zentricfungssieibe aniaien

[V Alflzpeizone g2z Redes muss perfelt auf ge /- |
gEnchemiAchs sufiegen = g < g

SERRAGE ET RESSFRRAGE DES ECROUS DE ROUE, RAFPPEL :

e j@mais itiliser de clés & choos pour achaver |2 semage car e couple de semage paut ateindre une valew incontrdizbie

L= serage des crous de roue doit £le efferus en disgonals et aves une cle dynamometrique.

Dans e cas de serrage § l'aide d'outils portatifs [visseuse pneumatigue & contrdle dynamometnque par exemple) il estimpératif de régler ces cutils de
manigre & respecisr precisemeant ez couples de semage.

l[}aﬂs le cas comtraite fes axes de roues (Bppelss auss goulons: &1 ECToUS OF MUSS PEWVENT Subir une surcharges gu peut conduine & feur dStenonation voir
ESur rupmrE

Effectusr un comirile £t un ssrrage des Scrous de rous apres:

« La premigre uiliaation

= L2 prefmier parcours en charge

« Les premiers 1000 km

« Tous les & moiz ou 25000 km.

Reconduire ces opérations apres chague changement ou démontage de roues.

TIGHTEMING AND RE-TIGHTENING WHEEL NUTS (SUMMARY):

fever use fmpacs wienches o figheEn the whee! nuts 85 the impact Trque Mgy De Scessve

Wieel nuis should be tightened disgerally Leing etorgues wiench

I powwer toods sre used (for sxampie. piepmatic orgue Wrench) they must be carefully set o the required torgus for tghrening.
Otnetwizs the studs snd whesi nUis ray be gverfishiened which ey danssge or bresk them

Fa-tgnEn e whes nutsafen

~Trefrattimeof ==

- Thefirst izden joumey,

«Tre firat 1000 b

« By bmionihe or 25000 km

Repeat every time the wheels are changed or removed.

BEIM ANZIEHEN UND NACHZIEHEN DER RADMUTTERN B TE BEACHTEN:

f=ingn Sohiagschreuber T 033 Anmishen der Mutem venvenden, da gis Mutlerm Coemogen WENTEN FonrEn

[iz= Ansenen der Bagmut=m mussin ger Disgansis ung mit sinsm Drefmomentensohllzssl srfslgen. Solite gas Ansisfsn mitinsm nichs
maneelicn Werkeeug durchgefihrT werden (2.8 &in gynamameinscher Schiagschrsubar], muss die Angugskralt genad Rofimien weEen
Angemfzlz kannien die Bolsen and die Muttern (bendrent ung somitbeschanig? oder keoUuTt JETS0T! wamen

£he Regmutrem mizsssn wie folge fontmdfart Und angszogsn werden:

« Mach gerérsiEn Benviaung

- Nach der ersten vollbelsdenen Fahirt

« Nach genersten 1000 o

« Alled Monss casr 25000 ams

Nach jedem Radwechsel oder Abmontieren der Rader miissen diese Arbeiten wiederholt werden.
5



susean = ACCESSOIRES

* GONFLAGE DES ROUES / PERCAGE AIR "PTG" ‘G@‘
- WHEEL INFLATION SYSTEM "PTG" A

« SYSTEM ZUM AUFPUMPEN DER RADER PTG
Tyre Inflation Syitema

.y

RDS / UNIVERSAL

Systemeuniverssl adaptable & us types dessisus
Joint standard

Sans enireiien - pas de graisseur.

Simpke ou doublz lignes dizponibie.

Urivarss] rmotary unicn forall sxdetyoss.
Siencard 5o,

IMamerancs Tee—no grezssnione
Sralisnieas dis-ne and Singee-ine regary EEon

Unfeersal Drefigurcifiiung fir sle Schstypen
Stanoaroabaioriung

Wariungstrel — keine Sohmiem hp'_vz'

Verfichsr gls Sin- Und Zheieier Defdurckthnng

o
E
2
&
8
&

RDS / COLAERT ESSIEUX PREMIUM SEAL

=  Pasdsniretisn do systems; visse sur lechapesy dessieu:

= Congu pour une protection totals contre fa poussigre st Thumiditg (kitPTG)
= [n=tellation simplest rapH:L_ disponibie =m version simple ou double figns.

o  Ugint "Premium Long Lif

o MisimEnsncs fesroeny urion bofed omin the ADR gressscan f
«  Besdy driled gresss cap for opfmiz=d frolscton a0sSnst moistuss 2nad oust

(e FTE ST
=  {uickand es5y instahaton, 2valst-e 85 0us-Ne B0 SNe-iRs 0Ty Onion. ". ’
o Pramium long e protscton Seal, \ e

e \Waningsf=is Drehdirchifnning auigeschrsins 5uf dis ADS Sisubisnps

= orpeinfine Smublenos firopdmisres Sohotr pegen fvEsse und 51800 (T8 08
PH: 5-5

& Scheeis un.:l sinfache Monisge verfigharals fin-iUnd Swelieter Dendirchiifring.

s PeEmumiongiife Schuzmiciiunig

* APPLICATION TEKNOAX RFID
* TEKNPOAX RFID APP
* TEKNPOAX RFID APF

1. TélEchamges Fapplication & partir du sie Web - wiww colsenessisi fr
7 Retirer |2 chapesu defessisy
3. Apmrochez wots smanphons pour obfenin les informations sulvanies
= Le pode produit
« Uordre de fat=ication
= Le ien pour la-section piéces d&lacheées
Vous pouver désammials comacter direciement le service Colasn Ezsieux ou interagir sver e service
Bpréz-vents en [igns podr les pigcss détachess,

1 Download the APF romiins webste  wiviw colssrsssiega fr
A= the Can Tom an Ss it
Aporoech with vour Smariphone 1o nEywe the llowing information. 8t End
=The progias oods
* The producton Work ooker
=Tre nlem the after-saless secton
Mow yOu CEf COMtsCt e Coteert EssiEux 3envice oo imsmot with the Colsen
Ezs=ux sTt=~55'=3 or-ins spars oars service diresy

I
1. Lsden Siz die Anp Uber ois website | wwwioolsersssieus ‘-“"‘"--\_
2 Frifernen SPedis Kehpe von &ner Nabe ger Achse

2 Haiten Si= iy Smerimhons ozren und sofort heben 5 ‘ }

= TS :’UL,_I'-LI"{ITTF"E—" 4
‘fFf'l-"l—...':l'LEh'_'.l"‘:&_.u.'-ﬂ
= Oen Link rum Bereich Afer3a/es

iy

i'J

etz Wannen Sie sh mit dem Coeer Essiely-Service i Verhingung setzenoderd

mit dem Onliine-E T Senice o Colesr: Essisux "sfiersaies’ sprechen TEKNOAX A
e
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* VASES

+ BRAKE AIR CHAMEER

* MEMERANZYLINDER

G140
B1402K:
E1403K
B1404K
E1405K
Era06k
E1407K

* VASES-VERINS
» DUAL SUPPLY ACTUATORS
» PNEUMATISCHE + HYDRAULISCHE ZYLINDER

E1501K

B150ZK

B1503K

@35mm

B0 [rmm)

802 (mm)

=
™

o
[ LR R T

Dannées

Technicei dats
Techriache Daten

I T m-z-

&1 (mm)
M1Zx1 73

M1Z2x1 75
MiZ1.73
MEx 15
MlEx15
MiEX15
MIEX1S

MEZR 173
MIEx15
MIEXTE

51

&
(ol

Cowmse
Er:rha

@A

Poids

Weight

Gevacit

B 40
09 241
118 241
HS5 241
112 241
125 2417
120 247

f
L4

I3 20
4 201

11F 202

o ;

1 |
L Ba RR R in T

B
— (¥]] { '] h I.II

R ks

=
Lo &

A

n
o



susean = ACCESSOIRES

» VASES A RESSORT
« SPRING BRAKE CHAMBER
+ KOMBIZYLIMDER

E1901K 20-30" Z] MIgex15 ot T4 245 = 143
1902k 24-30" # MTEX TS 207 Ira 245 i 103
E1903K 30-30° ra MIEx TS 207 74 243 73 112
B1904K 36-30" 235 Miax 15 2T == F EiS 143

b
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COLAERY
ESSIEUX

* SUPPORTS DE VASE STANDARD POUR ESSIEUX FIXES
* STANDARD BRACKETS FOR FIXED AXLES
+ STANDARD STUTZEN FUR STARRACHSEN

5_§_I
225

« SYSTEME PNEUMATIQUE D'ALIGNEMENT POUR SUIVEURS
« PNELIMATIC ALIGNMENT FOR SELF-STEERING AXLES
* PNEUMATISCHE AUSRICHTUNG FUR NACHLAUFLENKACHSEN

' code B1602

+ BLOCAGE PNEUMATIQUE POUR SUIVEURS
+ PNEUMATIC LOCKING DEVICE FOR SELF STEERING AXLES
* PNEUMATISCHE BLOCKIERUNS FUR NACHLAUFLENKACHSEN

" code 81D27




ZusEroR ACCESSOIRES

» VERINS DE FREINAGE HYDRAULIQUE
» HYDRALULIC BRAKE CYLINDERS
« HYDRAULISCHE BREMSZYLINDER

" g 813103 | 7 ot 813104

G336
ury
=
1
i
-’-j/‘ r
[ code- 813107 r’ code- 813102
3R
i
f
e | f..-"'
cod=- 813120 |- cod=- 813121

G3/8 G3/8"

A35
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COLAERTY
ESSIEUX

La garmmede bogies Colaert Essisu est fa sof 1 "clés en main” pour les susponsiol I g
D consructon simple 2t obuste, & boglz estlivie déig azsemble, aves les essiews, prét & eve instalig sous le vEhicule. Colsen Essisus peut Sgalememnt
foumir sur demande les come=—plaquss de support avec lescusls la suspension peut Sre fixd 5u chéssis. Pour chaous groups de Bogie sont disponiblas 3
|z fois en version momtegs normal, 21 en version surbaizsss,

La gemime carmprend
- Bogie & resson mult-lames =t paraboliouss svec charges de 83 28 tonnes
- Empattement de 920 & 1820 mm




BOGIES
BOGIE-AGGREGATE BOGIES

 BOGIES

«BOGIES

+ BOGIEEAGGREGATE
Chague train roulant (bogie, landem, tridem ) COLAERT ESSIEUX possede une plaguetie rivelée pesmetiant son identification
Ezoh suspenzion (bogie tandam, tidem.. | produosd by COLAERT ESSIEL has & rivefed piate fo idemiify the tyoe of mounting,

CI\, ;; Le chiffre (1) correspond au code du train roufant. Le chiffre (2) comespond au numero de commands.
- [D Jﬂfm' o The number (1) is the code of the suspension The nurmber (2] corresponds o the order number
(z)

BOGIE = La plegustie d ideniification d'un bogie est rivelgs sur 'un des deus supporis
* e lasuspension,
Voir ci-dessous pour la signification du code

- The igentification piste is nvefed on ons of iwo bogie supports:
See opposito for the meaning of the code

Bogiecodetype 1 G1 B2 06

Sjaguens glranimogios
IEEANECSD S
G = Bogis _ .

1 = Esszieux fixes | ngid axles 2 = Aves esziso suvewr | With steenng axke

B =Bogetype 8. C=Bogietype T D=bogietype D, E

2 ' = Chaises peicees | Dnlled supporls, T = MNon percess® | Undriled suppords*
08 = Resson [ Leaf spring (vor lisie ci-dessogs | See hsf balow])

* Cenain type de support de’ bogie ne sont.phus disponibles perceés. Some fype of
bogis =upport 2= mo looger avaiablz drilsd

KN Type Lames/leswves Code MN® Tyze Lamesilsawes Code
01 RI0IPSES 3MIG4XIE 4111007 S RIZOPS42 4X705X20 4112018 | Bogie code type : G 36 G M . (ancienne version [ old fvpe)
05 RIDGFE00 3X15:3%20 4111008 30 RAZ20PE42P 42030 5620 4102007
G2 R100PEDY 3X15 3830 4111008 52 A120P540 4R353K35 4112017 | & =Sag=

IR 'II:IﬂFEE"E X158 3X20 4111008 o4 R1Z0PGE4D 4520 EHEI 4112018 35 = hpede suppo [—= EC-#IE pli= f=mnyeE EG'}IE miot svadabis)

03 R100FE03 0152015 4111010 S3R120F540 4X204X20 4112007 30 = S1MEE IS0 - Type B 58 = TupaZ

10 RIDOFEDS 3X131X15 411101 57 R120P040F £X320 4x20 4102000 H = 51455165 - Type C 50 = §I825142 - Type X

ZERI120FZ2E &X20 3%20 4117003 585 R120PEST 3X202X20 4112003 I8 = 51405180 - Type D B =545 188 - Tyma

25 R120P2TE &30 axI0 4112000 B R100FPESE GXYE 10413 4111005 H=51583170-Type E 65 = 51473107 - Type K

Z0 R1ZIFITEF 4420 2X20 4102007 B2 RI20FS54 4X303X22 4112003 FESPPPEIIC T el S T0= 51445182 - Type L

ZRR120P523 3XZ03XZ0 4192310 B4 RIZOPESS 4X303X20 411202 40 ST Toma L 00

JORIZOPEEL X0 4X20 41120 BS R120FS50P £X320 4x20 41032040 = & +.5.§1-'-.5-T;|pg-13

31 R1207525 &X20 TR0 4117012 67 R120FPEED 3X204X20 4112005 BE = 51425186 - Type]

31R 120P525P 4X20 720 41 02003 88 A120P591 4XISENIS 4112020 | G = L=rgeur du resson | L=sFEpnng winih . G=120 -E=100

JERIZIPSCE 4X208x20 4172013  BERI20PS62 4X264X25 4112021 | M = Ermpatiemes: du bogis | mhesibase of the dagis

37 R120FSIOF 4X20 )20 4102004 81 RPIODPTIZ 3X48-33 4121008 B =300 = 1150 M= 1380 U = 1850

41 R120PE3Z TXE20 4X20 4112074 21 APIO0PIT 2x45-22 4121830 C=g00 = 1200 P = 1461 480 W= 1706

42 R1209533 4420 4X20 4117015 G2 RP10GP 128 4648-25. 41271011 E= 1000 (= 12401280 R= 1500 X =1B00/18Z0

47 R120P541 3X30 4620 4112084 ER RP100P133 4X52-25 4121014 & =1100 L=1320 T=1600 Z= 1900

43 RP100P 110/ 3x42-23 4521007

« MONTAGE SUPPORT DE BOGIE SUR CHASSIS DU VEHICULE

« MOUNTING OF BOGIE SUPPORTS ON VEHICLE CHASSIS

+ ANBRINGEN DER DREHGESTELLSTUTZEN AM RAHMEN DES FAHRZEUGS

~~ 7, Contre-plague livige en option. Neza: Dans |e cas de la versionsoudes, J

|. 1 | laliaison peut-Etre réalizée directement sur le support de bogie

“—"  Backing olate supplled on option. Not= on the welded version the con- f
nECtion an o= mads dirsctly on the bogis mouwntng 'II
Options! gelieforte Gegenpletis Anmenkung: i Falie der geschwelften 1
Austinning kann oie Verhindurg direkt 3n der Drehgesel-Haleung sus-
Fefiifrt werden i4

< Bousset ge renfort pour &viter 1a flexion et répartir la charge sur toume
| 2 | laplaguesupport
—  Reinforcing gussst o peevens fiedon and spresd the losd over the whicls

of the support iste
Knolenbiechs 2ur Vermmeloung von Durchilegung und 2oy Verssilino der
L35t 20U mie gesanE Heltenisne
f g "'-I Axede chizsia dans lsxe du support [position idéale pour la répartition
3 , descharges) )
Chasss cents line on the supbort canue [ne (ides! positon for loed
spreading),

Aafmenachse in der Achsliie der Halisnumg (fir de Lasherisiung idsale
Poaition]
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COLAERY
ESSIEUX

* SUPPORTS DE BOGIE

- CENTRAL SUPPORT _
« FJENTRALE UNTERSTUTZUNG
*, c ) M
. I rio=. e [5145/5165) ] ®
we= B {5139/5159) _ ‘ wee D (S140/5160) | voe - E (5150/5170) J | yoe- | (5149/5169)
1‘ ' i Y by = .
ok - T8 -
] ] i A
ann i uit? T ~:~:| 2o
_B1_100_80 ,‘_L'ﬁ':. 7’ < T
! 3 — —y
y | = =
=l = 5 & R
= IE.I'-E ' i E; i A
E -1.1__:-;
I \_‘. ‘1\
e K (5147/5167) | l woe- L (5144/5764) l

I

Mz
=

Les supports de bogie peuvent &fre livigs - pereis
- pEress avec comtre-plague &t houlonnerie
Lachaise type L sat fournis seulemeant svac comre-plague 21 boulonnerie.

Thea supgports ¢En bagsjvensd: = With odes
« with hofes and counterplate incluging boltsand nuts
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~ DEioeT
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Charge/ Capacty/ Tragiert- 23 - 28 T |

« STANDARD MOUNTING

L * MONTAGE NORMAL
Type 5144) - TYP STANDARD

230040 1820 R23P562
240040 1200 Rid¥EZAg

<0 Fo0 15id <3 J90 = £ <
25000 1600 RT2IPSES = a7 5 i5E =7 1 4528 A7 3

26000 1586 R3S 133207 L =z 200

B EEBRa

26000 1700 ezsiaa) | 42 | 33 iz | 42 | 148 €z | 412 3
26000 = 1820 IS (HLM o3 | a8 a3 | 35 g15 | 43 | =438 :
23000 1600 acSjaM | a2 | ®s8 | i 1 358 s 451 A0 583

* UNDERSLUNG MOLUINTING

L * MONTAGE SURBAISSE
5164) «TYP TIEFLADER

23000 1700 F120P52S } 2l 2 LM 241 180 Fi=T 21 170 220 = 1765
230600 1H520 210 156 i 2071 i g 5] 33 013 1
240040 1500 i 163 1582 2 53 1586 i) | 143 1530
25000 1600 a3 18 LT 21 &0 1861 =z =5 1665
26000 1500 i85 o 1579 180 13 1553 5 {3 557
26000 1700 = 55 | 154 H5 1753 TE4 ¥35 Fi-Ts
26000 1820 235 77 B9 T &7 1574 216 a7 1838

28000 1600

_,
W
n
U‘i
:
I
o+
N}
.
¥
Eh
¥
ik
]
=
e
i
Y
I

EE =Empatteme  Wheslbase | Lomsshs=ng ‘neslbzse winen emany [ Ackssoseng Les | = Hawteor 3vide | Haigm when =mony - S
mebshahz{zer| 0l =Hameurencharge [ Haio z = Dirmersizn du oorpe'dessied [ Az betm dirnension / Acksktrper Ahmassinpen



Charge [ Capacity / Traghalt 24 T

* MONTAGE NORMAL
+ STANDARD MOUNTING
5162} «TYP STANDARD

24000 = 1900 RFIDCPT2E 20A5/75

g

* UNDERSLUNG MOLUINTING

x - MONTAGE SURBAISSE
(S182) «TVYE TIEELADER

24000% | 1600  RPIDOP1IT £

F4008 = 1900 RRO0T2E LxdEED 377 i § Tas 2l Zal 1977 JEE ¥ | 1922

EE = Empatterne | VWheslbese [ Lomssbs=no 1 =Empsttarmsn & vide | \Wnsslbsse winen emory [ dokssnsieng Lesr | 0= Hautewr 3vide | Heigns when sroty | S
mebshakz{zer| 01 =Hamteurencharge [ Heoht wren lzsden / Setnehihche boiagan | 1O= Dimensizn du corpe@esaied | Axde batm dirnension | Achekieper Abmessngen

* Produit non stendard / Notsiendssd orodiet S Nick Standarg Brodus
65



BOGIE-AGGREGATE BOGIES

Charge/ Capacty/ Tagka- 24 - 26T |
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MECHANISCHE AUFHANGUNGEN SUSPENSIONS MECANIQUES

» %2 TANDEM - TANDEM - TRIDEM
* HALF TANDEM ' TANDEM TRIDEM
* HALB-TANDEM - TANDEM - TRIDEM

Chague frain roulant (kogie, tandem, fridem ) COLAERT ESSIEUX possede une plagusite rivetée permettant son identification
Esch zuzpension (bogie, fandem tngem ) produced by COLAERT ESSIELY hiss & mveled plafe to igzntify the fype of mounting

,:1:] 53 4 Le ehiffrer (1) correspond suU code du frain rowiant. Le chifire (2) commespond au numarg de commands.
[o L The number (1) = the code of the suspension The number (2 comesponds o the ader number:

Suspension mécanique /| Mechanical suspension
TANDEM / TRIDEM :

Suspensions mesanigues | Mechanical suspensions -

- Suspension simplifiee normale | Momma! simpified zmpmm LEd {th'.u_ KT}
4706 | 5205 = = @mndem 4350 | G255 =Thdem
4225 ) 5275 = Tandem
- Suspension simplifiee serbaissee | Undersiung simpiifed suapenson L0 (type KT
4235 | 5263 = % fandem 4155 | 5155 = Tridem
4285 | 5285 = Tandem

- Buspensagn simplifiee normate | Nommal simpified suspension L1006 (pe KO
4208 3206 = - andem 4248 7 D246 = Trdam
4225 | 5228 = Tandem _

- Suspension simplifise sarbaissse | Undzraiung simpiified suspenzion L1100 (yps KO
47643 | 5266 = = 3ndem 4304 | 5386 =Trdem

- L2 pisquetis didenfificalion dune suspension mécanique sl 4285 | 5286 = Tandam

rvetée sur 'un des supparts de |a suspension, (pour les tandem ~Suspansics normalz 3 Rells | Normet rod stspension [Gpe G
Iridem.. surfesupport central) 4307 | 5302 = - mndam 4247 | 8342 = Duadram
Vioir ci-contre pour ia signification du code 4333 | 3323 = Tendem 4243 | 5343 = Quindr=m
4341 ) 5 = Trigem
; = . - ; 1 - Suspensicn surbaisse 2 bielle ) Uinderisng rod sion G
- The jgentifcation piafe is riveted, for mechanical suspension, an a2 502 e 4402 1 2402 - Ot
ane of supportz. (for tandem, Indem & an the central supporl) 4383 5383 = Tandem 4117 1 5192 = Duiinéram

Seo opposite forthe meaning of the code 44011 5401 = Trdem
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Charge / Capaciy/ Tragiat D = 4 1 |

% TANDEM SIMPLIFIE - RESSORT MULTI-LAMES R80
MONTAGE NORMAL / STANDARD MOUNTING / TYP STANDARD
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- = - - FORWARD

5 26 5 'z TANDEM SIMPLIFIE - RESSORT MULTI-LAMES R80
MONTAGE SURBAISSE / UNDERSLUNG MOUNTING / TYP TIEFLADER
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MECHANICAL SUJ ’QF'E’*JQ'I']\‘“

MECHANISCHE AUFHANGUNGEN SUSPENSIONS MECANIQUES

Charge / Capaciy/ Tragiart 4 -6 T |

520 % TANDEM SIMPLIFIE - RESSORT PARABOLIQUE R80
R MONTAGE NORMAL / STANDARD MOUNTING / TYP STANDARD
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Charge / Capacity / Tregkis : B - 12 T "|

5206 1 TANDEM SIMPLIFIE - RESSORT MULTI-LAMES R100
MONTAGE NORMAL / STANDARD MOUNTING / TYP STANDARD
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MONTAGE SURBAISSE / UNDERSLUNG MOUNTING / TYP TIEFLADER
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MECHANICAL SUSPENSIONS

MECHANISCHE AUFHANGUNGEN SUSPENSIONS MECANIQUES

| Charge [ Capacity | Tragiars- 10 - 10.5 T |

520 15 TANDEM SIMPLIFIE - RESSORT PARABOLIQUE R100

MONTAGE NORMAL / STANDARD MOUNTING / TYP STANDARD

5 26 6 'z TANDEM SIMPLIFIE - RESSORT PARABOLIQUE R100
MONTAGE SURBAISSE / UNDERSLUNG MOUNTING / TYP TIEFLADER
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Charge [ Eapacity / TragkeT 9 - 13 T "|

MONTAGE NORMAL / STANDARD MOUNTING / TYP STANDARD

1% TANDEM A BIELLES - RESSORT MULTI-LAMES R100
Type 5302
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362 'z TANDEM A BIELLES - RESSORT MULTI-LAMES R100
MONTAGE SURBAISSE / UNDERSLUNG MOUNTING / TYP TIEFLADER
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MECHANICAL SUSPENGIONS

MECHANISCHE AUFHANGUNGEN SUSPENSIONS MECANIQUES

Charge / Capacity/ Tragkras- 1T T | |
1% TANDEM A BIFLLES - RESSORT PARABOLIQUE R100
Type 530

MONTAGE NORMAL / STANDARD MOUNTING / TYP STANDARD
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< e
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Charge/ Capecity/ Tagiea- 10 - 14 T | |
TANDEM SIMPLIFIE - RESSORT MULTI-LAMES R80
Type 522 5

MONTAGE NORMAL / STANDARD MOUNTING / TYP STANDARD
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SV ORAULISCHE AUFANEUNcEN  SUSPENSIONS HYDRAULIQUES

» SUSPENSION HYDRAULIQUE “HYDRO COMPACT"
* HYDRALULIC SUSPENSION "HYDRO COMFPAET" HVerc Dm pa Ct

« HYDRAULIKFEDERUNG "HYDRO COMPACT™

G6 - suspension montée

K6 - suspension en kit

+ Véring gy cantre pour rédLire encombrement.

« Hraz parsboligue pour réduire les dimensions Iongitudinales,
« Pa=e-deia roue toujours paralléle au chassis du vehicule pour optimiser ia
tenue de route &f 3 sianiité avec une charge désequiibrés
« || permet la refevage des roues

G6 - assembled suspension
KE - suspension kit

ol imders intne middle o spere ancumirancs
- Parabolic arms with reducad longiudingl dimensions.
It keeps the whesl &xis aiways paraiie! in the chessis of tne venicie for
:|:'-.frr| urm road Malding and cornering stability with unbslanced (oads

- It ilows the wheel Iifting:

G6 - montierte Federung
K6 - Kit fir Fedemng

- Zylindem am Mitte fir Baumr sparen
Pa'auﬂ-" Cfﬂ"‘ mift e ..-.zrh‘—"-‘c"1 '_a"’gs "“.::.5'?

':' ..-—n.a“ﬂ in #1 FLren | '-'.rr h-:*"_-"z ‘:"—"Ir uwt r‘-'"a W "'Il"rE":I (= :ue.’as.-'u-']_.:g
. _"\C.'L'I..-+ 055 Anhehen der fAdder

Type de suspension monté exclusivement
avec la gamme d'essieux Teknoax

Type of suspension fitted exclusively with the Te-
knoax range of axles

Art der Authangung, die ausschifellich mit dem Te-

knoax-Achissorfiment ausgesiatiet ist Exemple de montage. g ENSDE NaRTHE
Example of 2ssembly FORWARD
Morisgebeisnis:

Camé | Ade |/ Achas Chame | Load / Belastung H
{Miin § Bt
T
.-'_é. 12 TANDERA ]
S51181E JUDEM OTX 130 10500 470 an

(KA 1 essieu [ @i [ Aches Viain [ Cyindsr  2inger 650700 (272 - 481)
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» SUSPENSION HYDRAULIQUE FIRST V2 ' ’m
vV

* HYDRAUL IC SUSPENSION FIRST V2
« HYDRAULIKFEDERUNG FIRST V2

LHYDRAULIQUE OPTIMISE

Fort d'une expérience reconnue, acguise durant plus de 15 ans dans |a fabrication de suspensions hvdrauffigues, COLAERT ESSIEUX pour-
suit sa politigue de développerent et vous propose Une suspension hydraufique plus simple et accessible.

La suspension First Svolue on version 2 pour encore plus d'efficacité ot dnnovations technigues.

(Werins svec rotules &lastiques, réalage du paraliéiismie, fixstions des vérins par boulens )

OPTIMIZED HYDRAULICS

With strong expenence aoguired during more than 15 years in manufaciunng hydreuiic suspensions COLAERT ESSIEUX is pursuing s deve-
opment palicy by proposing & simplerand socessins mydratdic suspension

The First suspension Res evolved Intoa version 2 for mare efficency and technica innovations

(Mydraulic cylind=rs with eigstic joints, whas! slignment rems fatcn with Hoits, )

OPTIMIERTE HYDRAULIK

ME mefr & 75 Jafren Erfahing in ger Hersasiung ivdmsulischerraderunpen verfoigt COLAERT ESSIELN seine Entwickiungsoaiiik: iIngenres
eine einachere und zugangichere ydraulische Fagemung varschiagt,

D5 First-Fahrwerk hat sich 2u siner Version 2 fiir mehr Efiziens und technisthe inngvatiohen entwicksft

(Hydrsulicziinder mit elastischen Gelanken Achsvenmessung Kolbenbefesfigung mit Bofkean..)

Supporis / Brackets / Klamimein
Les nouvesw supports permettent de monter ou de démoanter Verins / Cylinders / Zylindes
plus simplement les vérina orace 3 I'utfization de boulons. Ls=ispension First vz'mii;edg MOUVESLX mmsampés de
WAith the n=w supports mstalling or remaving theoylindes = rotules Slastigues, simplifiant sinsi feptretien.

smpler thanks 10 he ose of bolis ThzFirst Y2 suspension Uses ney oylindss sauipped with
Kt den nesien Halerungen it e Biri-oder Ausbei der Zylinder elastic jon1s. Simpéfying the malntenance
Gank der Verwenoung von Bolzen sinfchen e First WEAuThangung verwends: nepe Zyinder die mit siast

=ohen Eslenlen sisgestatist smd Wiss dis Warung vememizcht

Bridages /| Clamping / Klemmumng

Les nouveaux supports pemmettent de monter
ou de démonter plus simplemeant les vérins
arace & lutilisation de boulons

Withthe new supoors F‘-S!E:-'|irn-:_i’.:fl'El'l'-_\_'.|'."ir1§|tl'IE
Coiingers s Smpier thanks 1o the Use of bofs:
Wiz den nedien Halerongen st der Eln-ooer
Aushau ger Fylindsr dank der Yensenguno von
EBadren sinfecher

Réglage du paraliéfisme | Wheel afignment | Achsvermessung

Les nouvesux supports intEgrent un systeme permettant Iz réglage do
paraiighiams des essisum,

Thenew 3upports incluts 3 st that sllows whes! glignmism of axiss.

e negen St umiisssen £ Sysiem dis e Achsenressung o Aoisen
A ] ST Renforis | Reinforcements / Vierstaraing

Le= nouveaun renforts, entre e chiapes, sont
des tubes ronds permettant une meillsurs
reaistance 3 ia deformation de |a suspenaion
TrEnss renforsements cstwesn the snackies
arz round tubes sllowing s betierresistance
sgoins: susnenson deformaon

Cie newsn \VemErungen Daiscnen den Hak
*erungen sind ALndrorre. die Sinen SeSsefen
Widerstand gegen Yerformungen ger Aufhan
g biesen



HYDRAULIC SUSPENS|ONS
HYDRAULISCHE AUFHANGUNGEN

SUSPENSIONS HYDRAULIQUES

SUSPENSION HYDRAULIQUE - FIRST V2
MONTAGE NORMAL / STANDARD MOUNTING / TYP STANDARD

630
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Exsmple de montaoe
Exampie of 2s3smindy SENE OE MARCHE
pi e s 535
Mintsgebsispia . - B ST

Code Type Chamge | Load / Balasnurg

kg

FIRST

=019 ETANTEM 10500
1 essiall [ @iz Aohse Veérin [ Cylinde | Siiingisr: 6020
5109 FAMCER 2 100D
Jessionn | 3v=a [ AonEEn Veérin / Culinds Singer 6020
=
5311 TRIESA S20H)

SJesaien gkl [ Achsen Verin / Cylinder / Siinger 6080

100 +100
100 438 oo

SUSPENSION HYDRAULIQUE - FIRST V2
MONTAGE SURBAISSE / UNDERSLUNG MOUNTING / TYP TIEFLADER

Exemple de'montage.
Samplz of 2sseminy, SENS KR MARCHT.
Mantzoehsispiz EORWARD

Type Champe / Losd / Belesnung

014 1/ZTANTEM 10580
1e=3ieu s Acnas Vérin / Culinds [ Bdinges | £0/80
5  TANDEM 21000
: 2 essieux [ ad=s | Acke=n Virin [ Dyfiricier / Zingier” 8090
s
=116 TRIEE JE2000

Jessieux, 3il=s | AosEen Wéiin  Cylinder f Zvinge 80730
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» SUSPENSION HYDRAULIQUE "HYDRO ADVANCED"

» HYDRAULIC SUSPENSION "HYDRO ADVANCED"
« HYDRAULIKFEDERUNG "HYDRO ADVANCED"™

Le comportement d'un veRicule en
ttifisation est principalement e 3 la
gqualite de ses syspensions.

Les suspensions Colaert Esseux sont
CONGUS pour optimiser ta sécurité de
déplacement des vehicules avec tous les
types de chargement, de preumatioues ot
d'utiiisation

Les suspensions ydrauligues "Hydro
advanced” se distinguent parune large
ampiitude de débattement des essieux
dans toutes les condifions de chargement
st assurant un déplacement stable gt
confortable

La gamme “Hydro advanced”, parmet
de supporisr des charges de fravall
importantas tout en resiant dans un
gncombrement maitrizs

Les suspensions “Hydro advanced” sont
compsatibies aver |a gamme dessisux
Colzert Essleux en fixes, suiveurs et
directeurs.

Tr= behgvior of g vehiclein use is matinhy
limked to the guality of its susoensions.

Colgert Essieln suspensions ae designed
tooptimize vehicie ravel sefety with 2l
types of loading, ores ang use

T “Hydro sdvanced” hivdmulic
syspensions are distinguisied by g wide
range of afe revel Linderall loading
conditions snd ensure sisbieand
carmtariahbie revel

Tre "Hydro advanced” renge meess i
possible Io supmor hegyy workloads whils
remaining Within & comrolied Tootprint

Tre "Hydro advanced” suspensions ars
comipatibia with- the Colaert Essiaux range
of Ted, Tollowing and steenng exles.

HyDRO ADVANCED

type GM - KM

Dias Verhaiten aines Fahrzelgs im
hargt heuptsdchiich mit oer (usliSt selner
AufMEngungen Zusammen

Cig Authanhgungen von Cofgsrt Essieus wurden
amtwicled um die Fahrsicnemner des Fahrepgs
b&f allen Arten von Baladung Bersifung und
Veryenauing 2U ootimignen

LDie fydrallifechen Fegerungen  Hiydmo advanced”
ZEichnen sich durch &in brelies Spestmim an
Acnsienen e alien BeEdungsrustenden

3Us Una sormen fUreine stalile Und samioriahie
Fahrt

Di= Hydre Advancsd “Oeihe ermidglicht s Rohe
Arbeftsiasien 71 tregen und geichzaltig sine

wontrolierte Seffiachs Zu wahran,

fe  Hyoro Advenced “Apengunoen sind mit der
Raine ger fesfen nachisufendan whd lentbaren
Achgen van Colaert Essieuy soympatinel




HYDRAULIC SUSPENS|ONS

HyoraULISCHE aUFHANGUNGEN  SUSPENSIONS HYDRAULIQUES

SUSPENSION HYDRAULIQUE - "HYDRO ADVANCED” (/DO ADVANCED

MONTAGE NORMAL / STANDARD MOUNTING / TYP STANDARD
tvpe GM - KM

RH

SENS DE MARCHE
TS

200 408 (275-534]

=1

15 000 150 2120-0100 2= 2 (-T2 715 Sl
300 (375-535)

SUSPENSION HYDRAULIQUE - "HYDRO ADVANCED"
MONTAGE SURBAISSE / UNDERSLUNG MOUNTING / TYP TIEFLADER

Rk

SENS DE MARCHE
- FORWRRD

330 245 183 -A05|

S e = S o G

15000 150 NE=-ET00 2700 Z5 [183-855] 255 WA
350 345 (193-506)
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» SUSPENSION HYDRAULIQUE STT V2
» HYDRALILIC SUSPENSION STT V2
« HYDRAULIKFEDERUNG STT V2 Vz

75T

SENS DE MARCHE
FORWARD

:ru:ue de mun'rug-:
Evempieof 2ssemi
ontsosbaisgis

STANDAHD

Werin,

12 TANEDM
Gl 1 essien, 3ie/ Achss Cytinder *-rr"'-—f1 20
TANDEM 26000 +Hao
i 2esgipn [ S0es [ Aohsen Vienn Gyinosr J Zfindsr 700720 450 L =105
TROEN 321]1]-{]'
110 3 essham favdes [ Achicen Vérin / Tylnder/ Zvincs 80100 hoa

REHAUSSE / RAISED / ERHOHTE

Type Charge [ Load / Beleastung H D
0150
hg mEm ImEm

1VETANDEM 13000
Lt 1 essiewn/ anes S Acnsen \iEniny Gyiinder [ Elincer- 103126 w2
TENDEW 26000 +180
— 2 essini f S0es | Acnsen Virin [ Cyfinds | Sfince 100/120 — i ~10=
TROEM 32000
il Jesgieu favies [ AChesn Viasin [ Cyliider / Ziinsier - 80,100 el

ad



HYDRAULIC SUSPENSIONS

HyoraULISCHE aUFHANGUNGEN  SUSPENSIONS HYDRAULIQUES

» SUSPENSION HYDRAULIQUE ALPHA ALPHA

* HYDRAULIC SUSPENSION ALPHA

« HYDRAULIKFEDERUNG ALPHA SUSPEHSION 2 .ﬂ

La suspension Alpha est congue pour les véhicules qui ont besain d'un orand débatternent dessieux tout en assurant une
tenue de route optimale en toute situation

La ligigon de fessiey su chdssis et assurss par une” reguette  2n formede & soudse sur fessisu. Lensamble forme une ssule
struciure qui sssure une mailisure rigiditg 21 permet un débattement importent. Le suspension Alpha 8 une taille compacte 1
estfacile 3 adapter

The Alphs suspension is-designed for v
cpimal rosd holding in eny situaton

Ashaped araches nelded o ©F
= rigidity and allews signincam .

paitiger ootimaier S

L]
=
i
SENS ODE MARCHE
FORWARD
Exernple demaontaga

Exzmpieos ="S-._—r'_..|.

Marspsbsisne

Essien / axde / Achse

i 150 15000 2120-8100 248

SEMS DE MARCHE
4 FORWARD

Exemple de moniage
Evamoie of assemily
Momagebeisais

ATR 150 18 000 122-100 ] g 253
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COLAERY
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» SYSTEMES DE GESTION DE LA SUSPENSION
» SUSPENSION MANAGEMENT SYSTEMS
+ STEUERSYSTEME DER FEDERUNG

! VOroerac e Dur LastibevDragung am SChiesds
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* SUSPENSION PNEUMATIQUE
* AIR SUSPENSION
« PNEUMATISCHE FEDERUNG

LES SUSPENSIONS PNEUMATIQUES COLAERT ESSIEUX
Du fait de leur simplicité de censtruction, de leur modulanie et de jeur polyvalence, Ii5 se caractéisent par funification des principauz com-
posants, sméliorant ainsi | disponiniité des pigces de rechange et offrant un service efficace et réactif aux utifisataurs.

Parrapport aux suspensions mécanigues traditionnelles, |3 pneumatigue offre de nomibrelx avaniages

« 'sasistte duvehicule peut &fre adaptée aux charges el s itineraires

« 3a fonction de mise 3 niveau automatigus maintient Ia hauteur du véhicube constante ndépendamment des conditions de charge
» Peut automiatiguerment compenser s dynamigue de freinage, en g3surant touiours une bonne adhérence

« Paut stabifiser le véhicule dans les virages etintégrer des disposiifs ABS et ESP afin d'optimiser e comportement du vénicule

« La mizdutarité de ce type de suspension permet de concevoir des ensembles avec un nombre d'essieux pratiguement illimité

COLAERT ESSIEUX PNEUMATIC SUSPENSIONS
Owing their succass o Simple construction, moduianty and Versstiiity of Use tranks to their large difusion they are charstiarized by tha uni-
ficefion of the main companents, thus imgroving the z/aiabi by of spare partsand offer -r-g eneficientand 'EEEEI‘I':»' /2 SEMVICE D TNe UseTs

Eomparad 1o traditional machan 1SIONE, DReumatics offar many advamages
shicie gifitude can be 2dap -.:u -:n c:,j’ and routes
Teysiling fesiure xesps The neigt of tnevehics consam ndependently G.’.“--e load canditions
ie Braxing dynamics. 3l alweys ensu Ifing progsr adnefen
pomering and imtegreie ABSand ESF devices o optimize the behavaur o Thevenios
cension sliows o design gssemblies with practicaly uniimited number o axles

« The

- 5 58

- Can autcmgticady CoOmpanss
= Can sEhiizz the vehickz wil
- T meduisnity of this fype of su;

PNEUMATISCHE AUFHANGUNGEN COLAERT ESSIEUX

Sleyendensen inren —r’c-u, |:|'==F einfochen ALfiay: g=r Moduiame! und der Vielsaitighe der Nitzung.

Alfgrund ifrer weiten Verbraifung wurdsn die melsten der grundisgenden Komponenten versinhaificht, und so die Verfligharsaivwon Ersalzielen
n a4 die Anforderungean gar Nutzer

grigichtait Das Ergebnis st Er-"E schnalie Und wirkcanse ReakTiol

Vergiichen mit g=n fradificnellen mechamscien megarungen bislen dis pnelmatisone yisls Vorfzis
Dig Strafienizge des raivzeuns kann an | &aLng und den | Weg argﬂ“-s:s tYy
Der Ao Nivelfierung \odis hatt die m e des Fahrzeugs v oe
. -{:r'.. ﬂ-:.JTE.'-'-ﬁr'E"_-h "! Brermsdynamir nEieren und _.,.Elﬂf'ﬂ"' .%"-.'s':er = immer die beste Bpdenhariung
i kBhA das rafrzeug in ainer Kurve ‘=-.':|rr=rE 7 und integren AES - und £55-Geale Die Foige st eine Ootimierung dar Stalleniage ges

.—_ah ﬁ.n:_.;e
« fie Meoduisnat disser Art der Faderlng enmogicit 0= Zusammensialien von Federungsaggregaten fir eine praktisch uhbegrenzte Anatl vion
Azhsen

G - suspension montée
K - kit suspension

G0 - azsembled suspension
K - slispension kit

G0 - mantierte Federung
K1 - KIt figr Federung

SVSTEME RELEVEUR
SXIELIFT

e ACHSESYSTER

-,




AlIR SUSPENSIONS

PNEUMATISCHE AuFHANGunGEN  SUSPENSIONS PNEUMATIQUES

SUSPENSION PNEUMATIQUE- "GQ - OKQ”
MONTAGE NORMAL / STANDARD MOUNTING / TYP STANDARD

g

2350
DA 2 msx

SENG DE MARCHE
FORWARD

11 0 120 [ 1 lame 4%
130

13 o000 2lames S
150

SUSPENSION PNEUMATIQUE - "6Q - OKQ"
MDN‘I’AEE SUHEAISEE; UNDERSLUNG MOUNTING f TYP TIEFLADER

G

SENS TE MARCHE
FORWARD
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PEDER RESSORTS DE FLECHE

Charge ; Capadty [/ Tegkali

1715 - 2205 - 2695 - 3185 - 3935 kg

» RESSORTS DE FLECHE
» SPRINGS DRAWBAR
- DEICHSELFEDER

Caloul defa répartition des charges surfe véhicule

. calculstion of joad reparEion on the Taler
]l o | - Bsrechnung der Lastienalling a0t oems Anfidnger
i . 1 -
F 1Y — :
L2 PSh= Kg
T (PSA max autorisé 3000 ko)
] (PSA max zlowed 3000 Kg)
i L - (Maowimsl ZufEssiges GRwichl aur Defenssl von 3000 K
- - CHRAR=FTC-B54

ChAR= Ko

Cakoul de fa répartition des charges suria remorgue

- aiculstion af ioad reperiEion onthe traller
% Betechnung der Lastventadl g0t oam Anhanger

P=(PRAXLE)/

p= Kg

Liste des ressorts de fléche et sccessoires de montage
Springa d!awbar fiat end mounting socessorniss

U-Bok {Reference and !}eamptnn'!
Faiaﬁmel' {Referens und Bersichruma)

4192001 [RIZ0PZI3) 7 lames 120x14
1 T 4192002 (R120P224) 9 lames 120x14 e
e85 471920403 (A120P225) 11 tames 120x14 1285 }
o= 4192004 (R120P226) 13 lames 120x14 14E 42420003 (B30 5101 T260)
aT 4192005 (R120P312) 13 lames 120 - 3x14 10x16 el AR2000 TEEREET 7280

== Lescharmgessont donnéss poor L4=720mm | Losds sre gven for LE=F00mm )| Bslesnngsn bes eren suf L4="00mm

G4024565K Axe de reszon de fléche Sorng draw e o Soz=n decnssiedsr

Ecrou M MiEE"
Kit de fixation S o
Ftimg it Goupills Spindis Splnr

:l_,_.l';- CE T -~ - -
=TgungsHt Grassaur Gregser Sohmerhichse

50/55 mkg

Kt de focation Conple de senmage

-best NS

ScrEwinoongue

LT —"—_.‘;"'""‘-—n | AnmeRmament

70/75 mkg

Sy NS AR H MIMZ LI BB Faa3001
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